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DECRETO - LEY NACIONAL N° 505 - BUENOS AIRES - 16/1 /958

t C ] t I
ues ra a ra u a VISTO el Lxpediente namero 6.277/57 del registro del Ministerio de Obras Pd-

blicas de la Nacién, por el cual la Diveccion Nacional de Vialidad eleva el provecio de
Leyv Nacional de Vialidad, cuya actualizacion se encemendarn a la mismu por ¢l arlieulo
29 del Decrvete - Ley nmimnero 22.297/56: v CONSIDERANDO:

Que la ley proyectada consuerda eon las directivas del Gobierno Provisional ya que e
Vista de un camino provincial: ¢l VIDAL - BAL- con la misma se actualiza la Ley 11.658, madificada por la nimero 12.625; y se- con-
. ) . serva su cspivitu, mtroduciéndose las reformas necesarins para reemrender ¢ intensificar
CARCE; cste camino pavlmentado con astalto ¥ 1)19(13‘;1 la obra caminera en la medida adecuada a las exivencias dg la camomia navional, gue

DT . . necesita con urgencia de vias de transporte facil y ecendmice;-
de Balcatee tiene conjuntamente dos aspectos interesan- - . . . .
Que el provecto clabarade consulia también los intereses de las provincias, las que

tes: como via comercial. coloca a la 1)r0(ll!cci(311 agrif;ola han side escuchadas y han apertadoe ésias su concurse aprobande iniciativas cencerdantes
: . f

cou ¢l concepto de sano federalismo que impera en el momeuto; S .
v especialmente papera de la zona de Balearce sobre la Que asimismo media on ¢l presente caso ¢! dictamen favorable de-Ta Comisidn Fs-
pecial instituida por Decrelo - Ley numero 3.103/57, ¢n ¢l cual, entre otros conceptos,
ruta N¢ 2 y como via de turismo conduce a las sierras s¢ expresa: Cgque hace al respecto de la organizacion institucional de ln Nacion, restable-
cer Ins sabios principios de las leves - convenio de Vialidad dictadas en ¢l afio 1932, las
de la zona, en uvno regién pintoresca, ondulada y bien que nunea fueron derogadas”, criterio que comparte este Poder Ejecutivo por ser ése el

vchicule includible para alcanzar el rcordenamients del s'siema impositivo en materia

arbolada como puede apreciarse en la foto obtenida a vial, tanto en lo que atafie a In Nacidn comoe a las Provinclas;

. . ue, en conseceencia, a fin de aseewrar el ejercicio de la autarquia admin’strativa
pocos kilémetros de Vidal. . Q. ' . A R 1 .
v financiera que permita a la Dircecion Naclonal de Vialidad desarrollar en forma mcto-

. . " . dica v continua, la labor que le ha sido encomenda-la, corresponde aprobar el estatiuto

La longitud de este camino es de 68 Kms. y su tran- 7 ; e ’ P ! _ .
orginico proyectado por la misma; De acuerdo con 1o propucesio por el sefior Ministro

sito diario medio de 240 vehiculos. Sceretario de Estado en el Dcpa_riun}mnto e Obras Pdblcas,

El Presidente Provisional de la Nacidn Areenting, en Fjereicio del Poder Legislative, 1%e-

cretn con Fuerra de Ley:

CAPITULO 1 del huea servicio lo hicieran indispensable, de-

bicndo dar cuenta inmediata al Conereso.
INSTITUCTON - DENOMINACION N 0o La D 0 N "11 ] 1
- Art, 3¥ - a ireccion Nacional de Viali-

OBJETO - DOMICILIO , ‘ A
| diel tendrid a0 snocargo ¢ estadio, construccidn,
Artienln 19 — La ireceid cacion: v Vi Ly . . .
. . L, a J crelon }\‘ «l l] (lt \ f_'[)ﬂ."il.’rvﬂ(_'ll)l]_‘ ]I'I(’]U]‘ﬁi'l]'l(.'['lt() \ l]]!ll{lfl(.'é'l('l{]l'lf‘.‘{ d('l
lidad constituird una entidad antirguica de de- . - . . :
. ) ) sistema troncal de camines nacionales v de sy
]‘l’l.'h!) -plllllll_'!.'l_‘ 11 [)(‘r.‘i(“lillldil(l 1'}1[1'21 witnar ])T'l- . : .

. ) __ olras complementarfas,
vadic ¥y piblicnnente conforme a Jas disposicio-

o e f el eernye . " v opn H . e -

nes el presente deereto - lc)-‘ voa Io que esta- Ll aclual sistema lmn_n al de CUinGs nacion:

Wezean las feves generales de la Nacion v las cs- les serd recstructurado teniendo especialmente en
peciales que afecten sy funcionmicnto, cucuti a los gue unen Ins provineias v capitales
. Tendrd so asiento cu la Capim} de 1o 1{(_-1“’1_ entre si, Loy cindades imporiantes, los principa-
JOMISIO JE 'BLICACIONE , ) . '
C TISION 1 PL CACI 5 hlica. les puertos navales v adreos, las grandes zonos
| I 3 , 28 g
Funcionara con la aunturquia que Ie acnerda de produccion ¥ de comsmmuo, los de vincula-
Presidente A"\E-il'llllt‘-”b‘(’" Carlos A, NMarotta Ia Ley. El Puoder Ejeculive p::n{r-.l intervenirli cion  inlernacional v los de ealice ontre _Tutas
x a r * N HIT il"l'['l b8 ] !{l't{'l‘l]l]‘]lil(h] RAER IR (0] Ii 5 el - a {1 Eah N .
Secretaric Doctor Rolundo R, Tuecl por tiemy ' fo las exigencis tromcales -

Vocales  Ingeniero Civil Luis A, Harispe
Ingeniero Civil Vietor Carri _ -

7 [ngeniero Civil Domingo C. Chimienti N u eva Le N a c l o na I
" Ingeniero Civil César J. Luisoni y !

Ingeniero Civil Julio C. Astuti

” Senior Carmelo T. Merlo u [
* Contador Vicente R, Arturi e I a I a
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Atenderd de acucrdo con las provincias, a
. los sistemas locales de caminos de coparticipa-
cién federal que instituye cl articulo tercero.

Art. 39 — El sistema principal de caminos
provineiales complementarios del  sistema  tron-
eal nacional, sera establecido y modificado por
las provincias con conocimiento de la Direccion
Nacional de Vialidad.

Institiivese un régimen de coparticipacion fe-
deral, que ticne por finalidad contribuir a la
constr u ¢ cid n, reconstruccion, modificaciones v
conservacion de esta cateporia de caminos, y a
la adquisiciéh de equipos para obras viales por
las provincias, sobre la base de Jas condiciones
gue cstablece la presente ley.

CAPITULO 11
DIRECCION - ADMINISTRACION

Art. 49 — La Direccion Nacional de Vialidad
seri dirigida y administrada por un Directorio
de siete miembros nombrades por ¢l Poder Eje-
cutivo con acuerdo del Senado, que durardn tres
afios en sus funciones, pudiendo ser reelectos.

El Presidentc y cuatro vocales, deberin re-
prescentar intereses de las diversas regionss del
pais. Los restantes deberin ser personus versa-
das en los problemas de produceidn, transpor-
te, automovilismo vy turismo.

Los vocales del Directorio se renovaran por
terceras partes cada afo. A este cfecto, el Poder
Ejecutivo fijard la duracion de los mandatos del
primer  Directorio.

Las rcmuneraciones de los directores scerdn
las que fije el Presupuesto Anual de Ia Instito-
cion,

Art. 59 — Los miembros del Directorio seran
responsables personal ¥ solidariamente por log
actos del mismo, salvo constancia en acto de s
desacuerdo.

Art, 69 — 1 Directorio elegird entre sus
Vocales un Vicepresidente 19 y un Vicepresiden-
te 29, que reemplazardn sucesivamente al Presi-
dente cn casos de ausencin transitorin u  otro
impedimento, o secundarin al mismo segin lo
resuelva el Directorio.

Art. 7° — Sin perjuicio de las funeciones que
le sean encomendaduas por otras disposiciones le-
gales, el Directorio tendra las siguientes atriba-
ciones y deberes:

a} Administrar ¢l Fondo Nacional de Viali-

dad ¥ los bicnes e instalaciones confiados
a la Institueidén, en las condiciones estd-
Llecidas en el Codigo Civil ¥ con lay res-
porsabilidades que ¢l determina, pudien-
do representarla en juicie, sea como de-
mandante ¢ demandada, y transigir y ce-

b}

d}

lebrar arreglos judiciales o extrajudicia-
1(.’5;',

Estudiar las modificaciones sucesivas al
sistema tromeal de caminos unacionales, las
(que una Vez apri)badas, seran somctidas
a ratificacion del Poder Ejecutivo;
Resolver sobre los sistemas de  caminns
provinciales  complementarios del  sistema
troneal nacional, de acuerdo con lo dis-
puesto en el arliculo 319;

Preparar oportunamente ol proyecto de
presupmesto anual de gastos y cileule de
recursos que elevari al Poder Ejecutive
y en caso de gue el Congreso antes del
31 de octubre no lo hubicra aprobado,
gquedard en vigencia el del afio anterior:
Celebrar contratos para la adquisicion y
arrendamientos de equipos o materiales ¥
ejecut:ir’m de obras u otros tipos de con-
tratacion cou licitacion piblica o sin ella
dentro de las condiciones previstas por
las leves de obras piblicas y de contabi-
lidad, y hasta Jos limites en cuanto al
monto de las contrataciones, en caso de
licitaciones privadas y concursos privados
de precios de quinientos mil y cincuenta
mil pesos monedu nacional, respectiva-
mente.

Como norma general, la Direceién Na-
cional de Vialidad cclebrard sus contra-
tos v rewlizari las obras o trabajos me-
diante licitaciéon piiblica sin perjuicio de
recurrir exccpeionalmente a la via admi-
nistrativa v otra forma cnando concretos
v fundados metives de urgencia y eviden-
te convenicncia econfnica asi lo aconse-
jen. Cuando o considere conveniente, po-
drd también llamar a coneurso para con-
tratar la realizacidn ¥ cstudios, proyectos,
plancs o asesoramientos cspeciales v de
acnerdn con las leves citadas,

En la adquisicién de materiales ¥ equi-

pos se durd preferenvia a los de produe-
citn nacional, cuande asi lo aconsejen las
circunstancias y las conliciones de cali-
dad y precio;
Organizar los servicios de la Reparticion,
pudiendo  delegar parcialmente sus  atri-
buciones ¥ deberes para ! mejor cum-
plimiento de sus fines, en la forma que
establezea ¢l decteto reglamentario.

Al estrueturar los servicios téenicos ne-
cesarios para el estudio, provecto, cons-
truccion, mejoramiento y conservacién de
las obras a su cargo, los organizard bajo
la direccién del Ingentero Jele, distribu-
véndolos ¥ descentralizindelos, de modo
que sean atendidas directamente y con la

NrEva LEy NACIONAL DE VIALIDAD

mavor  eficacia las necesidades viales de
las diferentes regivnes del pals,

g} No podra apartarse de las aulorizaciones
de pastos contenidas  en ¢l presupuesto
aprobudf:; ni invertic en remuneraciones
del Directorio y del personal téenico y
administrative mis del diez (10 %) por
ciento del presupucsto de la Institucidn;

ht Nowbrar, trasladar, ascender o remover
en los casos de necesidades del servicio,
mala condncta o mal desempeio de sos
funciones, al personal, previos los debidos
informes vy de acuerdo a la Jegislacion
vigente. Lit (lesign:wi{m ¥ org;mim(:iéu
del personal se hard en base al escala-
fon que se estableceri, asegurando la se-
lecciom de los mas idoneos v la forma-
cion de cuadros permancentes de foncio-
narios, cmpleados y obreros  especializa-
dos en los diferentes aspectos de Lo tée-
nica vial. El ingreso a los cargos téeni-
co-universilarios, sc¢ hard por concurso,

i1 Llevar el inventario general de todos los
valores v bienes pertenccientes a la Ins-
titucién v tener los fondos depositados
en ol Banco de la Nacidn Argentina, en
electivo o en titulos de la deuda pibli-
cn nacianal;

il Aceptar donuciones, celebrar convenios de
compra - venta y de locacién de bienes
nmebles ¢ inmuebles v fijar ¢l régimen
de wutilizacion de sobrontes de  terrenos
adquividos por la misma;

k) Disponer las enajenaciones de!  muaterial
que considere fuera de uso.

I} Elevar anualmente el Poder Ejecutivo una
memoria de la labor desarrollada y ren-
dicidn de cuentas de ley.

Art. 82 - Kl Directorio podrd sesionar con
la presencia del Presidente o sn reemplazante
v tres de sus wdembros v las resoluciones se-
rin adopladas por mavoria de votos de los pre-
sentes, Bl Presidente tendriv vox vy voto on sins
deliberaciones v doble voto on caso de em-
pate.

Todas Lus facultad es del Directorio seran
ciercidas por intermedio del Presidente, Ningin
miembro del Directorio lendra funciones cjeon-
tivas sino por expresa delegacién del Cuerpo.

PRESIDENTE

Arl. 92 — Son deberes v oatribuciones del
Presidente:

al Ciomplir y hacer cumplir Ta ley, los re-

glamentos v las resoluciones del Pirec-
torio;

b} Convocar y presidir las sesiones del Di-

rectorio, informarle de lodas las disposi-

- b

ciones que puedun interesar a le Insti-
tucién, proponer los acuerdos y resolu-
ciones  que  estime convenicnte para la
marcha de la Reparticién y para el me-
jor logro de sus fines;

¢) Ejercer lu representacion legal de la Re-
partiuir’m en todos los actos y contratos
inherentes a la misma. Podri conferir po-
deres para las bramitaciones judiciales y
acddministrativas  que sean necesarias;

d} Serd micmbro nato de las comisiones (ue

¢l Directorio resuelva constitnir;

Autorizar €l movimiento de fondos;

£} Tirmar los libramientos de pago, comu-
nicaciones oficiales, resoluciones del Di-

z

rectorio, escrituras ¥ todo otve documen-
lo que requiera su intervencion;

Adoptar  las medidas  cuya urgencia uo
admita dilacion, dando cuents de ellas
al Directorio en la primera reunién que

=

éste celebre;

Proponer al Directorio el Secretario, el
Contador y el Letrado y demis personal
de sus respectivas oficinas, los que depen-
derin directamente de la Presidencia con
arreglo a la reglamentacion gue se dicte;

i) Nombrar, ascender, suspender o destituir
al personal obrere, de mucstranza o de
scrvicio, previo los debides informes dan-
do c¢uenta inmediata al Directorioc y de
acuerdo a la legislacion vigente;

jI Ordenar las investigaciones v sumarios ad-

ministratives que fueran necesarios, dic-

tando en cada caso la resolucién e ins-
trmeciones corresp()ndientes;

Requerir el auxilio de la fuerza publica

cen los casos previstos por las lcyr:s y re-

=

glumentos,
INGENIERO JEFE

Art. 10. — El Ingeniero Jefe serd un funcio-
nario de caricter permanente cuye nombramien-
to y remocién cstarin a cargo del Poder Ejecu-
tivo, en ambos casos a propuestz fundada del
Directorio, Peberid ser argentine e ingeniero con
titulo habilitante para la especialidad vial ¥ no-
toria versacidn y experiencia en la materia. Ten-
dra los signientes deberes y atribuciones:

a} Provectar la organizacion de los servicios

dependientes de la Direccidon Téenica;

I} Preparar y someter a resolueion del Di-
rectorio los estudios econdmicos y téeni-
vos que sitvan de base para proyectar los
planes periddicos de construccion del sis-
tema troncal de caminos nacionales y sus
amplinciones sucesivas, Propondrd el or-
den de preferencin que tenga fundamen-
to en aquellos estudios;
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<) Preparard v oactializasd p(’i'i(’):li(-;lmz‘ui[‘ los
wapss de caminos e la Repiblica, goe
sometera o la '.Lpr{;h'.l(:i(ﬁn del Directoria:

d

=

Ejecutar todas las disposiciones del Direc-
torio que le competen, sienfo responsa-
ble antz el mismo de Ly marcha de Lo 1i-
receidn Téenica ¥ de oy trabajos que se
cfectiien directa ¢ indivectinnente balju su
contralor, debiendo inflormar al respecto,

¢) Proponer al Directorio o ul  Presidenle,
segim corresponda, los nombramicntlos,
ascensos o remociones del  personal de-
pendiente de  la Direccion Téenica, de
acuerdo con Ju reglamentaciin correspon-
diente y previa su consideracion por ¢l
Consejo Téenico;

Asesorar al Divectorio en todas las cnes-

tiones téonicas que se le plantw’u;

b Asistir i las reuniones del Idrestorio con
vorz pera sin volo;

I} Presidic ol Consejo Téenico.

CONSEJO TECNTILO
Art. 11, — Kl Consejo Téenico estard forma-
do por los Jefes de lay dependencias principales
de la Dircecion, sepin lo establezea la regla-
wentacidn (ue dicte el Directorio, con ¢l fin de
asesorar al Ingeniero Jefe

CONSEJO VIAL FEDERAL

Art, 120 — Créuse un Consejo Vial Foederal
coustitui:lo por el Presidente, Directores ¢ Tu-
geniera Joefe de Lo Direceidn Nacional de Viali-
dad v los Presidentes de los Organisinos viales
provinciales, o sus representantes, paca estudiar
v coordinar la obra vial del pais v considerar v
proponcr solucicnes o los problewas de interds
comdn. Se  rennird, o lo menos, uni ver al
ano, e la sede que se Fije anualmente, A csas
reuniones los  funcionarios  provinciales podrin
coneurrir com los as

BOTeS tecnivos gue en cada
caso designen: Estos altimos con voz pero sin
voto, Las resoluciones (el Consejo se tomurdn
con el volo de 2/3 de sus miembros presentes,

En la primera reunién que celebre, ol Con-
sejo dictard las normas l‘(:glazm-ntu i
eionamicnto.

15 e su fun-

CONTABILIDAD
Art, 13, — Para la Direceidn Nuocionad Je
Vialidad seran de aplicacion lus leves naciona-
les de ohras pablicas y contubilidad en cwore
o se opongan i Ias (]Espusit'imics de Ia presen-
te.

Art. T4~ Al operarse ol clerre ol cjercicie

linunciera, se fijarin los créditos remsnentos

s -
ra lu ejecucion de las obras, teniendo en cenen-
tx los recursos invertidos v los gastos antoriza-

dos, v de mode que se asegure Tn continuacion
sin iuterropoiones, de las obras contratadas b
cjecnetin,

Art. 13, — Dentro del primer  cuwatritestre

de cacda ejercicio se elevard al Poder Ejecutivo
) balance anual y la rendicion completa v de-
lil]lil[lﬂ (I(' lilﬁ onenlias l)llrﬂ. N1 (.'()Il()('illli{‘l‘lt() ]_){)I’
ol Tribonal de Cucatas de Le Naeion, ol ique Lus
cxaminara anles e sn publicacion v osonetinien-
o ul Congreso,

Arto 160 — E1 Tribunal dee Coentas inderven-
el e Ta aprobacion de las cuentas de raslos
¢ imversiones e fondos antorizados por In 1i-
receidn Nacional de Vialidad, cjerciends ol con-
tralor externo que presaribe |y ley de contubili-
did quedands facultadi para examinar libros it
(1()(_'11“](.'[1[0.‘3' \ (]rd(_‘nilr l(}S ill'(lll(.’ﬂ.‘i [ in\"(.‘ntﬂl—i[l.‘;
gne jusme convenientes, pudicndo desiginr de-
I(’g;u]m‘—intu1‘v<.'utt::'(‘.~; para ¢l pernunente ejer-
civio de este contralor. Las obscrvaciones que ol
Tribunal «de Cucntas o sus delegados formnlen,
uo interrmmpirin el cumplimiente de los actos
o resoluciones del Directorio cuando éste come
organistno responsable insista en sns resoluciones
por ol voto de los 273 Je sus miembros.

CAPITULO 11

FONDD NACIONAL DE VIALIDAD

At 170 — K Foudo Nacfonal de Vialidid
sori destinado al estwdio, trazado, apertura, pro-
veeto, canslrnevion, conservacidn, reparacidn, me-
jutamiento v reconstruecion  de caminos, obras
awesas v otodo oo conducente al wejor cumpli-
miento de la presente ley. Los vecursos de este
fondo serin aplicados  exclusivamente a la eje-
vaddtn vy oatencion de las obras v trabajos dis-
puestos por esta ley ¥ al pago de los servicios

v ;t(_f&[:tiSit‘If)Ilv:i necesarios para fos misimos.

Art. 18 - El Fonde Nacional de Vialidad
s formard con los siguientes :ocursos:

Al DLinpuesto interno por litre o toda la naf-
ti v ol g-oil, del treinta v ocineo pov
ciento de su precio de venta al pitblico;

I} Impuesto interno de $ 00115 m/n. por
litro 1 todo otro cambustible Yiguido pro-

siente e la o destilacion el potrdleo;
previsto por el articnls 762 de la Ley de

[mpuestos Internos (T, O. 1936

¢l Impuesto intemo de 8§ 0,300 1 /n por li-

ro sobre todos los wecites lubricantes e

tengan la viscosidad v demis caracters-

tivas de lox destinados a vehiculos v me-
toves eo general coalgniera sea s des-
ting, previste por ol articuls 769 de la
Lev de Impuestos Internos (1. O, 1936],
i hopuesto interno a las cubiertas de siele
pesos por kilo, establecido por el artico-

Nemva Ly Nacwoxan pE Vianinan —

Io 1039 de la ey de Impuestos Internos
(T. O. 1936} ¥ con las excepciones pre-
vistas en ¢l articulo 1049 de la misa
Ley;

¢) Los recursos previstos por el articule 149
de la Ley 14,385, modificada por Decre-
to - Lov B.TI8/3T;

f3 Ll producto de la tasa aplicada o las
propicdades beneliciadas por las earrete-
ras pavimentadas de Ja red wacional en
territorios de jurisdiccidn {ederal;

Il prn(luctu de T ovents, tansferencia o

=

alquiler @ terceros de mdquinas, cyuipos,
hercamientas v materiales v opor la ena-
jenacion de tode otro biea cuva ntiliza-
{_'i!rl'll T Se3 [‘.lL‘i_‘(_‘h'{U‘iﬂ ‘ (l(_' 1!!5 .‘il)])r'r]ntl_’f\'
de inmuehles expropindos para coominos v
obras anexa

M Aporte anual de Rentas Generales de la
Nacién, ne inferior a dicz millones {m$n.
10.000.000,—1 pesos moneda nacional;

it Kl producide de la negoclacidn de titn-
los (que seaatorice o critic para ohras
de Vialidad;

il Rentas de titulus o inteveses por sumas
acreedoras;

kb Las multas percibicdas por incomplimicn-
to de contratos v ofros compromisas  de
teTeeros;

I Los derechos e peaje e se estublea-
can, sujetos o las reghonentaciones  que
e cwla caso se dicten;

m) Las cesiones v donadionss, los legados v

aportes, eréditos especiales ¥ tdo otro
recirso ne espectficado,

Los  gravimenes cstablecidos en los
incisos ab, bl o), d) ¥ o, regirin v seran
pvrnrihidns durante veinticines anos a par-
tir de la promulgacidn del presente de-
ereto - lov;

nl Quedan excluilos de los gravamenes (ue

establecen los incisos al, bV v oo, del pre-
sente artienlo, Ta acromaftn v los aceites
lubricantes para uso de acronaves,

Art. 19, -+ El Poder Ljccutiva queda antori-
sl para emidiv a propuesta de 1o Dirceeiin
Nacioual de Vialidad “Bonos pari obras viales”
con desting o constroecidn de cauninos,  expro-
piaciones y demids obras que foeram necesarias
para lu realizaciin de los planes que se elabo-
ven v oapruchen. Cada cwision de estos bonoes,
T l)()(]rfl ser superior —en un solo afio— o qui-
vientos millones (na'n. 500.000.000,—) de pesos
moneda nacional. Serdn titulos Je la dewda pu-
blica, se colocarin al tipo ¢ interds que en ca-
da caso fije el Poder Kjeentive v serin servidos
con los recursos del Fondo Nacienal de Viali-

s
i

dul que corresponden a las provincias  benefi-
ciielas,

Art. 200 — Todos los recursos provenicntes
de L aplieacién de las disposiciones del articu-
lo 182, seran depositudos al interés corriente en
¢l Banco de la Nocidén Argentina, en cuenta es-
pecial  denominada “Fondo Nacional de Viali-
dad” a la orden y disposivion exclusiva de Ia
Direceion Nacional de Vialidad,

Los fondos producidos por los incisos a), D),
vl d) y e, serdn depositades mensnalmente en
la cuenta especial mencionada precedentemente,
por los productores, importadores o expendedo-
res, los que seran agentes de retenciom de ague-
llos gravimenes, La Diveceién General Imposi-
tiva cjercerd lu Bscalizacién indispensable  para
¢l estricto vy oportuno cumplimiento de 1o dis-
puesto en ¢l parrafo anterier. La Tesoreria de
la Nacion depositard en aquella cuenta especial,
mensualmente, v duodécimo del aporte de Ren-
tas Generales a que se reficre ¢l inziso by del
articnlo 182,

{.a Direceion Nacional de Vialidad deberd
Jar cuenta immediata al Toder l‘:j(ft.!ntivu de to-
da infraccidn n estas obligaciones,

CAPITULO 1V
INVERSION Y DISTRIBUCION DE FONDOS

Art. 21, — Laos recursos del Fondo Nacional
de Vialidiel, producides por aplicacion  de los
incisos o), bY, o), d) v e} del articule 189, serdn
distribuzidos en la siguiente fonmg )

Fonde 1 — El 65 % para ol sistema troneal
de caminos nacionales que seri
adnunistrade o iovertido  diree-
tunente por la IXreccidn Na-
cienal de Vialidad.

Fande 11 — K1 35 % para carccteras  pro-
vinciales  complementarias  del
sistemia troncal nacional, a in-
vertir por loy  organismos viales
de las provincius de acnerdo con
lo establecido en ¢l Capitule V1.

Arl. 220 — Bl Fondo 1 para el sistema tron-
cal de cominos nucionales incrementado con el
producido de Jos incisos £ g), bl d), ), kb v
m} del articnio 18, previa dedoccion de los gas-
tos de admdnistracion y de los fonlos necesarios
para servicios de titulos, se desteibuird en la si-
auiente forma: L ewtiEn

al BE 90 < para obras .de construccion. re..
consbrecidn, mejoramizngo }Hj:l:nstrrv:u'i{'ln
del sistema troneal de. gaminos naciona-
les v ode sus abras anesas, .
En los gastos de conservacion meneio-
nados quedan  comprendidos los. ngeesa- -
rics para abonar la mnortizacion v los. in-
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representintes trenicos el organismo vial pro-
vincial v tmnbicn los de provingias Jimitrofes,
caande sen necesacic, para una mwejor coordina-
[SION

Art. 32, La Diteveidn Nacional de Viadi-
did conmicar wonadmente 1l organisimo viel de
cacu provineia Lo smmg gue e corresponda de
aencrdo o lus disposiciones de o esta Tey, Dicha
cammnicacldn se Tierd con tres meses de anti-
vipacion ul cierre del ejereivio Fnaneiero, Den-
tro de los tres moses posteriores al civrre deese
cierelcio Jao Diveccidn Nacional - comunicard las
vilries definitivas de wguellos eréditos.

Are 330 - Para hacer ofectivae la copartici-
picton federal, los organismos viales de cada
provineia  deberdn dar compliviienta o los si-
anicides reguisilos

A Presentar a la Diceecion Noelowal de Via-

lidad: el plana de la provinein com el
trizado de las coreteras provinediales con-
plementarins de Ja Ley Nacionaly los pla-
nos periodicos de construecion de dichas
carreteras,  con incicacion de nbicueion,

kilometraje, tipo de obra o inversiones es-

tintadas v memaoriies deseriptivas: o plan
detailucto de las obras a0 realizar durante
¢l o v oporlinamente ol provecto v
prosupuesio de cwl una de ellas,

[

Cowtratar todas Tas obrus de o coparticipa-
cion Tederal mediante Tieltsiaa !)I'IIJIiL';I.
silvo e se huva efectuade por lo e
s e Tlamado con resultido wegalive,
Efectuar s pago mwedian te cortificaeos
periodicos de ohra terminada,

Uresentir a Lt Direccion Nacional de Via-

—

lidaed cou Ta '.lntif_'i]_“:alt'i:'m CesatiL pufi-
dos anensnades de fonclos, gque oo podein
exeeder al dvodécimas de Tnosomae anoad
alr&igu:l([:i.

Art 34— Dentra de Tos tres meses del cie-
e dle cada cjercico annal ke orsanisieos viales
provinciales presentarin a1 Direceidn Nacional
e Vialidad  une wemoria completa que ean-
prenderia la deservipeton de das obras consbrotelas
en Tas carveteras provineiales coemplomenmrias Je
In Red Naciounal, v rendicidn de coentas de Tas
swnas invertidas, debicnde acompaiar originade:
o capias antenbicadas de los cortificados de obrs
ahonadus v ede oy comprobantes de todu in-
vorsiom realizacla.

Lav falte de complindento ot o ]):11'n‘i;1| i
lo dispuesto en T presente ey, obligard a o
Dircecion Nactonad e Vinlidid 00 suspender Ta
cutrega de npeves fondos al orgunising vial pro-
vinetal g hubicere incurrido on ¢ Tor su par-
te, o Direceion Nacional de Vialidad  deberd
comunicur a los organisimos vindes provingiales,

dentro del plaze maximo de tres meses, L apro-

baciom o las observaciones que deba formalar

it lLl L{[JL.‘HIII(’IIt&I(.‘]’.(’)Il iogue se refiere (‘I lll'illlf‘l'

nitrrafo de este articuln,

Art. 33 — El derecho de cada provincia a
[]t‘l'L'i])il' los eréditos anuales de L‘(:pm‘tiL'ii‘uit:i(m
federal, caduen a los tres anas de haherse reci-
hido la conmmicacion respectiva,

Coande al civrre de am ejervicio ol saldo ne
invertido de coparticipucion  federal foerd sn-
perior al walor acmonlado de las tres altimas
cuotas omales  definitivas, Ta - provindia perderai
oA importe excedente, que pasard a reforzar ol
criddito destinade ab sistema troneal de caninos
mitcionades en L misimu provineda,

Art. 36 — La Direcciom Nactonal de Viali-

dad deburd indormarse divectimente sobre la cje

cucion de las obras en los caminos pl‘m-'inrialln'.s
complenentarios del sisteun troneal nacional o
fin de verificar el cmplimicnto de Jas condicio-
nes estipuladas para vecibir los beneficios de es-
fa v, Lo Direceion Nucional e Vialidad  co-
nmnicari on cadia easo al organismeo vial corres-
pundiente Tas ohservaciones que considere nece-
sario formular v ol OrganisIe pr()vincinl facili-
tard al nocional el efereicio de estos deberes.
Art. 37, - La Direceidm Nacionul de Vielidaud
podrit celebrar convenios especiales con los or-
Lanisngs viales de eada provinei, sobre lag si-

guientes nderias;

Para L construceidn v conservacion e
cumings e {-()pnrlivip;u'ién fedoeral por in-
termedio de la Pireceidn Nacional de Via-
ldud v mediante Ta inversion en tales
obras, de parte del orddite de copartici-
[ricion federal  correspondiente Ly pro-
vincin respectivig

bt Para la construceidn v o comservacion  de

canines del sistema troneal nacionul, por

ol organismo  provineial correspondiente,

CrCUND CAse la Direceion Nuocional  de

Vialidud abonard las obras que se reali-

cen, muediante cortificados  periadicos de

obrus  lerminneas.

El anticipo de Tondos pl'(}vilu'iu]cs o e

(-f)pall'ticipalf_‘ién federal para la ejeencién

de obras en ciminos del sistenu troueal

nacional dentro de la respectiva provin-
clit,

LB Aales casos se estipolardn los pla-
vos v ocondiciones de wnorkizacion Vore-
integro de esos anticipos,

di Unoactive, permanenic ¥ rcciprrscu intor-
cambio  de  informaciones.  estucios,  pla-
Nos, TICIer i, plivgt: deo condiciones v

con miras a

dar unidad Benica v una mis armonica ¥

de especiticaciones téenie

ostrecha coordinacion @ los sistemas de

camines nacionules v provineiales.

Niebeva LEv Naclexa,

Art. 38, Jar Direccion Nacional e Viali-
dad podrd convenit oo bis provindas, [ eon-
hitucion de los servicios nacionales v provinela
fes que tengan igual fioalidad, procurando e
clectivie descendrabizacidn v mas racional
prestacidn de esos servicios,

Padri también  conveniv Ta dustalacion de
servicios anicos commnes o Lo transterencia to-
tal o p;lr(-iul a las provinciis respectivis e Jos
servicios  nneiowdes  repidos por esta ]i'}'. Los
CONMVenios oL t-stil)n]:‘n estis Lransferencin i
comprendan las de Dienes, instalaciones, eqgni-
pos o recursos  prelenecienles a0 o Divcecion
Nactonul de Vindickad, deberan ser sometidos
la considerscion v oaprohacion del Poder Fieon-
tiven

Podeid asivdstiio cowvenir com las provineias
la realizicion Qe o estndios, provectes, cons-
troceionm v conservacion de las obras del siste-

AAVHY l['[!l](_'éll ll&ll‘i{]“;l], a cuvo efecto }Jt]l{]'i’L trins-

ferir los o

litos correspomdicontes v]'(-rcii'ml:: ol
contralor téenico vode inversiones que seestias

}l]{‘ZL‘El ’\ I'l‘_&_"lilllll‘lltl'.

CAPITULO VI

DISPOSICIONES GUENLRALES

Arl, 8. - Cuande otros organismos oliciales
consideren convendente ol estucio de Ta cons-
truccion de afgume obra vial, podean confiar esos
trabajos o la Direccion Nacionul de Vialidad, o
tades casos las inversiones qne se readicen, sordn
atendlidlis cou fondos que prevea ol orgauisie
interesado.

Arl. 40, Todes los instrinuceotos, nderia-
los, magninarins, wutomolores v erquipos. com-
preudidos sus repuestos, wecesarios pura ol os-
tudin, constroceion v couservacion Jde obrus via-
les, que sean aclquiridos en el extranjero par T
Diveceion  Nacional Jde Vilidicl, Gobierno Pro-
vindales o Municipios, estuaran eventox de de-
rechos de aduama, i Direceion Nacional ¢le Vin-
Lidad peded enajenar a gecio e coslo menos
amartizeciones 1 las Dirceciones Provineiales de
Vialiciel  elementos adequiridos con estas riui-
guicias,

Art. 41, — La Diveceim Nactonl de Viali-
dad efcctuard el sefindamiento v la numericien
de los caminos uncionales v propenderi o 11
s ele oy sistennt ani-

adapeion para todo ol
forme.

Art. 420 - La Direccion Nacional de Viali-
dad pl'np:m[]r:i al Pader Mjecutivo Ja actinliz-
vion del Reglaonento Ceneral de Trinsita, cacdie
vez que loo estime conveniente, i Direceion
Nuocionat de Vialidad  establecerd Tus dinensio-
nes v los limites de carga por cje de Tos vehieu-

Vialinan — 1

los qpue podrdn trmsitar por los caminos de Tu
red tromcul o osuocwrgo v fscalizard ol cuupli-

miento de las normas fijadas,

CAPUTTU LG VAT
DISTOSTCIONES  TRANSITOBRIAS

Arl 130 — En las provineas de ereacion re-
ciente, gque o lavan dictado ain sn propia
Constitncion, organizade sns adininistraciones To-
ciles v owdherida w) égimen de la preseute Loy,
la Diveceion Naciomal de Vialidl poded aplicar
Lt cvota de eoparticipicion federal que Tes co-
rresponda a ki costruceion deocaminos del sis-
tene droncal nacional nootros u}mp]z-nu-nt;u‘[t}x
el minne, dentea e los r[-s]n-(-!i\'us territorios,
segiin comvenga cot s antaricdicles ocades, Lo
ol caso deestas provineies, para la distribuceiou
del 200 70w que e refiere ol artienle 23 (ter-
cor aparhadol ¥ opor el ténmino Joodos anos se
tomnard. o los efectos el proreatea, o] sesta de
los respectivos prosnpaestus cenerales del ano
anlerior,

Arl. L ITasta que se hava cumplido el
avorindento de tadas Tas provineius al eégimen
de la presente les, Lo Diveccion Nacionul  de
Viliched 1)1‘;1{1[‘.';11'11 dos distribuciones anuales de
TeCursns: Lt pat las provineias no acogidus, en
base o las nomas v recursos e Ta Ty 11,658
vomedilicaciones v olra i L provineias aco-
widas, conforme w b dispasiciones de esta lew.

Art. 130 — Los eravimenes establecidos en o]
articulo 18, inciso a) tembran plewe vigenoil o
igrresarin al Fondo Nacionad de Vialidauel e par-
tiv del 19 e noviembre de 1900, Para ol cjerci-
cio indeindo o] 12 de noviembre de 1937 al 31
clee oetubre de 1958 regirin ¢ ingresirin al Fon:
do Nacional de Vialidad los ctuales grnvime-
nes sobre Lo nalfta voel pas-oil, sither:

ar Para B wafta msn, 040 por itvo: (ks fe-

ves nhimeros 11635 v 12, Dueceretos
hnteros LHA10733, 11A%6:51, 19,212 54
v 3.103/57:
bi e tode ol gag-ofl consomido en el
pais  mSn. 02115 par liten {Phevretos
Nros, IS410043 v 3000055
Para el clercicio que se i vb 19 e na-
ol Noctomd  de Viddidad ol cowrenta (0

G opor cicnto de Ta dilerencia ontre log orievil-

viembre de 1958 resict ¢ iugresard adenm al

menes estublecidos para el Fjercicio L9606 v
ol Ejorcicin 1953735 Fu el Kjercicio 1038 60,

ineresact ademis el setenta (700700 por cienta

e ba diferencia indicada anteriormente,
Igual weriterio se aplicard para los gravime-
nes provinciales sobre Tuovafta v max-oil previs-

tos on ol artieunlo 29,
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tereses correspondientes a la adquisicion
de miquinas y equipos viales;

b} El 10 % para intensificar la construecion
de carreteras e vinculacion  internacio-
nal v en los Pargues Nacionales v Reser-
vas, v para accesos a los prnertos v aero-
puertos ¥ a otros estubledimientos de uti-
tidad nacienal;

¢) Los recursos del Forddo T a), serdn distri-
buidos en cuentas separadas para su in-
version, conforme a las signientes propor-
ciones:

30 % en parles iguales a todas lus pro-
vincias y Territorio Nacional de Tiewra
del Fuego.

30 % en proporcidm a la superficie e
cada provincia ¥ territorios nacionules, in-
cluida la capital federal.

20 % en proporcion a la poblacidn de
cada provincia y territorios nacionales, in-
cluido Ja capital federal,

20 ¢ en proporeion al consumno  de
nufta y gas-oil en cada provincia y te-
rritorios nacionales, incluida la capital [e-
deral.

Los recursos correspondientes a la capital
federal serin invertides directamenie por la 1%
receitn Nacional de Vialidad en obras de aceesn
V] penctracir’)n 4 la misma.

Art. 23, — El Fondo II, carreteras provincia-
les complementarias del  sistema troncal de ca-
minos nacionales fijado en ¢l articulo 21, se dis-
tribuird entre todas las provincias en la sigoien-
te Forma:

30 % en partes iguales;

200 % en proporcion a la poblacion;

20 % en proporcién 2 la inversion de recur-

sos viales propios de cada una de ellas;

50 % en proporcion al consumo de nafta v

gas—nil en cada provincia.

Art. 24. — Los porcentajes gue establece el
arliculs  anterior, serin  determinados mediante
relacion de la superficie, poblacion ¥ consumo
de cada provincia, comparados con los totales
de ellas.

CAPITULO ¥
TRAZADO - EXPROPIACIONES

Art. 25, — La Direccidén Nacional de Viali-
dad, estudiard, proyectard, construird, reconstroi-
i v conservari el sistema troncal de caminos
nacionales, sus obras anexas v sus modificaciu-
nes de acuerdo con lo establecido en el artien
Jo 329,

Declirase de utilidad piblica - v sujetos a
expropiacidn— todos los terrenos, servidumbres
o materiales requeridos para la apertura, traza

do v constrnecidn de los caminos previstos en
la presente ley, sus obras anexus, complementa-
rias v sus futuros emsanches v ampliaciones.

Tn cada caso, Ia Direccion Nacional de Via-
lidad declarard la afectacion al dominio piblico de
los bienes necesarios para sus obras vy onta-
blard los juicios de expropiascion correspondien-
tes; pudiendo celebrar  arreglos  extrajudicales
con los propietarios para la adguisicién divecta
e esos hienes,

Cuando se trade de obras combinadas  con
afectacion de zonas adyacentes vy subdivision es-
pecial de las mismas, los respectivos planes re-
gueririn la aprobacién del Congreso,

En las adquisiciones  directas, la Direceidn
Nacional de Vialidad podri convenir un precio
¢ indemnizacion total de hasta la valnacidn fis-
cal para contribucidn territorial acrecida en 1
treinta por clento (3 %} que solo podrd exceder
cuando  pericins  téenicas  fundadas  demuestren
yue: la cantidad convenida trquivalt" al ]'llrit() pre-
cio e indeninizacion corresponcdiente al hien ad-
guirido. La reglamentucion  determinard los re-
caudos v formalidades que  deberin satisfacer
esas pericias téonica,

La adquisicion directa se perleccionara con
la oferta del titular de domicio o ol convenio o
promesi de domacion, cesidn o venta, la toma de
posesidn del bien adquirido, el pago del precio
en suoeaso v la resolucidn administrativa aprola-
toria de la operacién yue dicte la Direccidn Na-
cional de Vialidad. Esta gestionard la inscrip-
c¢iim directa de la transferencia de dominio en
el Registro de la Propicdad correspondiente, pre-
vio cumplimicato de los requisitos que establez-
ca la reglamentacion,

Art. 26, — La Direccidm Nacional de Viali-
dad determinara el trazado, composicién v carac-
teristicas de los caminos del sistema troncal na-
cional, Tos que tedrin un ancho de setenta me-
tros que podra’t sufrit variaciones.

a) Cunando las condiciones topograficas, eco-
nomricas o densidad de la poblacion v
subdivision de 1a tierra lo aconsejen;

bl Cuando se trate del provectn y construe-
cifm de  carreteras  de  tipo superior, o
combinadas con espacios libres o pistas de
aviacion o parques  advacentes n otras
construcciones complementarias;

¢ Cnando  las  obras  complementarias  de
cruces o de enlace, reguieran  trazados
wids amplios, o espacios mayores, o zonas
de reserva previsoras  de  futuros  ensan-
ches o mejoramicntos del sislema.

Art. 27, - Loy caminos nacionales, asi come
los ensanches y obras anexas a los mismos, se-
rin de propiedad exclusiva de la Nacidn, a cuvo
cfectn la Dircecidn Nacional de Vialidad obten-
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dra o transferencia de dominio de los bienes
necesarios, previa cesion o expropiacién de las
misias v demolicion de las construeciones eais-
tentes enya permanencia no  sea indispensable.
Este derecho de propicdad no afectard al de las
provincias v muni(-ip;ﬂi{i:l(lv}; dentro de sus res-

pectivas jurisn{iu'it}l‘ws,

CAPITULO VI
COPARTICIPACION FEDERAL

Art. 28, — Para la construecidn, mejoranien-
to v revoustruccion de los caminos  provinciales
de coparticipacion federal, la Pireceidn Nacional
de Vialidad entregard a las provincias la parti-
cipacion establecida en los articulos 23 v 24 de
la presente lev, e Ia cuota gue les (‘()rresp()mla,
las provincias podein destinur hasta on uuiaiimo
del diez (10 %) por ciento en la conservacion de
RO CAITHTIS,

La enota de copurticipacion federal para ca-
di provincia nn execderid del total invertido por
ella en obras viales.

Art, 29, - Toda provineda que desee acoger-
se a los beneficios establecidos en esta ley, de-
berd hacerlo dentro del téruine de dos anos, por
ley provindial, que servird de convenio con 1a
Naucion, ajustindese a las signicates  disposicio-
nes fundamentales:

AY Institnciom de wn organismo  dotado  de

auntarquiz administraliva, téenica y finan-

ciera, encargado de todo lo refercnte a

vialidad provincial en general y, en par-

ticular, de la aplicacion de las leyes-con-
venio, de la adminislracion ¢ inversin

de los recursos asignados por esta ley v

de los de! Fondo Provineia]l de Caminos;
BY Creacion de un Fondo Provingial destina-
do ospecial ¥ exclusivamente al estndio,
proyecto, constroe cidn, reconstrueeion,
mejora ¥ conservacion  de caminos;  con
recarsus propios entre los gue se conta-
rim los signientes:
1} El producido de los impuestos pro-
vinciales existentes o a4 establecerse
sabre los siguientes combuistibles:
ab A la nafta v al gas-cil, como -
aimo, el 15 % de su precio de ven-
ta al piiblico.

bl A los otros combustibles  luidos
utilizados por los  vehiculos auto-
motores, tractores ¥ miguinas agri-
colas, con el 40 % como masi-
me, del fijado en el ineiso D) del
articulo 18,

2y 1 producido  de oy gravamen  pro-
vinctal a las propicdades beneficiadas
por la coustruceion de cumines de los

sistemas  troncal nuacional y provincia-
les de coparticipacion  Federal: grava-
men  (ue seri instituido  sobre hases
razonables v jnstas v que no resulten
confiscatorias.

3} El producide de lodo otra recurse o
gravamen provincial existente o a
crearse con desting a obras viales,

Todos los tecursos que integran el
Fondo Provincial de Vialidad, deberin
ser depositados  directamente  por sus
agenles de reteneidn en cuenta han-
caria oficial, a la orden ¥ exclusiva
disposicion  del organismo  provincial,
para su  admivistracion e inversion
('(“lf()r]llf.’ & lil }e'\_"'-(_'(]n\-’(."llill,

C) Compromisas de no establecer otros gra-
vamenes lociles sobre los combustibles Ti-
quidos ¥ no gravar i los lubricantes con
impuesto ﬂiglmo. Estos  compromisos al-
canzaran también a las municipalidades.

1

—

Institucion  de  garantias legales  electivas
para gue el libre transito, a través de las
jnrisdiuci(mes locales (_'llI]l])l'(.'Ildi(]il.‘i en los
trazados de caminos nacionales v provio-
ciales, no sufra obstoncciones o inconvo-
nientes  de  niguna naturalezg, legales o
de hecho, Este compromiso deberd incluir
la necesaria pr()]libitrifm de tode grava-
e, l:uall(luiem sea su denaminacion, asi
como de 1oda instalacidn, obra o servidcio
(que sean extrafios al transito misine o que
de algin modo lo obstacnlicen.

Art. 30, — Las I)mvim!ins gque no acepten
ui instituyan en su ley-convenio Jas condiciones
bisicas fijadas en el articulo anterior, no podran
ser consideradas como acogidas a los beneficios
de esta ley v, por consiguicnte, no percibirin
coparticipacion federal,

En tal caso, los recursos de coparticipacidn
federal que hubictan cotrespondido o la pro-
vincla, pasardn a incrementar los asignados al
sistena troneal de caminos nacionales v podrin
ser aplicados a obras de caminos de ese sistema
dentro de la misma provinela, siewpre gne és-
ta no hubiera instituido gravimenes mayores a
los establecidos por esta ley para el supuesto de
acogimiento  wl régimen de coparticipacion  fe-
deral,

Art. 31, — El organismo vial de cada pro-
vincia determinari el truzado de las carreteras
provinciales complementarius del sistema troncal
nacional en su territorio, asi como los plunvs de
aobras que en ellus s¢ proponga desarrollar, ¥
los comunicard a la Dirceeidn Nacional de Via-
lidad para sn conocimiento vy estudio, la que
podri formular las ohservaciones que estine con-
venientes, En ese estndio podein intervenir los
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FUE NOMBRADO

Ingeniero Jefe de la Direccién
Nacional de Vialidad el
Ingeniero Ricardo A. Mafia

Desde el importante Puesto  que
ocupaba en nuestra Direccién fué lla-
mado a ejercer tarcas de mas clevada
jerarquia, como son las correspondien-
tes al cargo llave de Ingenijero Jefe de
la entidad madre de la vialidad argen-
tina, ¢l Ingeniero Ricardo A. Mafia, que
¢l 14 de noviembre ppdo. fué puesto
en posesion de la Jefatura en la Direc-
cidon Nacional de Vialidad.

‘Nos alegra intimamen e que un
compatero de tarcas, Asesor en Mate-
ria Vial, destacado especialista de re-
conocida actuacion durante largos, la-
boriosos y eficaces afios en las carrcte-
ras argentinas, llegue a tan alta inves-
tidura, y hacemos votos por la felici-
dad de sus gestiones cargadas de im-
portantisima responsabilidad.

El Ingeniero Mafia es un experi-
mentado téenico que cursd sus prime-
ras letras viales como sobrestante, en
1919, en la Direccién de Puentes v Ca-
minos. Su actuacion lo llevé, al impulso
de su devocién por las labores camine-
ras a recorrer la Repablica en exitosa
tarca constructiva. Asi se desempeiid
en las Jefaturas de Chubut, Santa Cruz,
Tierra del Fuego, Bahia Blanca, Cér-
doba, Mendoza, Jujuy, Buenos Aires,
etc,

El acto de la puesta en cargo, rea-
lizado en la sede de la Direccidn Na-

El Poder Efecutive reglamentard ciumdo sen
menester las disposiciones de este articulo voa-
torizard las maodificaciones de precios pertingn.
tus,

Art. 46, — Bl presente decreto-ley sustituye
voderoga Lus Leves Nacionales noimeros 11,638,
12,825, 13,6146, 14,010 v 14, 383 v los 1eere-
tos del Poder LKjecutivo de 1o Navién nimeres
18.410/143, 11.686/5!1 ¥ 149.242/54; |)('t-1‘L‘L—()I.(f}'
nimero 2220756 v toda ot disposicidn le-
gal gue se oponga o la presente.

Art. 47 — El Poder Ejecutivo reglamentard
Lo aplicacion de este deercto-ley dentro de un
plazo de sesenta dias,

Art. 48, — Este decreto-ley serd refrenstudo

cional de Vialidad por intermedio del
Presidente de la misma, ingeniero Jus-
tiniano Allende Posse y con la asisten-
cia de los miembros del Directorio ¥
numerosos funcionarios allegados a los
circulos viales de todo el pais consti-
tuyd una fiesta v un homenaje al pres-
tigioso v flamante Jefe.

En ¢l mismo hizo uso de la pala-
bra el ingeniero Alleade Posse quien
elogio la sélida eficiencia del ingenie1o
Matia vy expresé su agradecimiento a
nuestra Direccién por la cesion de tan
brillante colaborador.

Por su parle, el nuevo Ingenicro Je-
fe, analizé hrevemente su carrera y el
vasto e intrincado problema de la via-
lidad argentina. Se refivié a la destruc-
cion de los caminos, a la complicacién
de los triunites administrativos, al tra-
to cordial que debe darse a las Empre-
sas privadas intervinientes en los con-
tratos y solicits, finalmente, {a impres-
cindible colaboracion hacia el H, Di-
rectovio para dotar al lerritorio patrio
de los caminos que merece,

por el Excelentisimo  sefior Vicepresidente Pro-
visional e la Nacion v por los seioves Ninistros
Secrctarios de Tstado en los Departamentos e
Obras ablicas, de Hacienda, dee Comercio e
Industria, de Aevonintica, de Guerra vode Ma-
rinut.

Arte 49, - Comuniquese, publiguese, deése a
Ia Ddireccion General del Boletin Oficial v pase
al Mindsterio de Obras Dablicas de Tn Nacion
(Direccion Nacional de Vialidad), paria su erune-
plimiento, ¥ archivese.

ARAMBURLL - Tsuae Rojus. —  Pedro Men-

diomdo. — Julio C. Cuete R —  Adulberto

Krieger Vasena. - Victor J. Mujd, — Teodoro
Hartung - Jorge 1. Landaburu,

La Provincia se
Acogié al
Régimen de la
Nueva Ley

Nacional de

Vialidad

— DECRETO-LEY N¢ 1424.53/IT/58

— % L100.000.000 COMO RECURSOS ANUALES
PARA LA PROVINCIA DE BUENODOS AIRLES.

— SE FORTALECYE Fl. RECIMEN DE COPAR-
TICIPACIGON VIAL PARA LAS MUNICTPA-
LIDADES, ¥, RECIENTE CREACION.

r 0000

Por Decreto - Loy N® 1424738 (que
transeribimos después del comentario} ori-
ginado en el acuerdo general de fecha 5-
11-57. la Provincia de Buenos Aires se ha
acogido al régimen de la nueva ley Na-
cional de Vialidad que acaba de cstable-
cerse por Decreto-ley Nacional N¢ 503
del 16 de enere ppde,

Cumplimeutadas de esta manera las
exigencias de la ley, la Provineia queda
en adelante en condiciones de recibir los
heneficios del nucvo ordenamicnto vial
implantado en el pais. Las autoridades de
la Intery eneidn han considerado de su
deber poner la midxima diligencia cn Jla
formalizacion del acogimiento no solo
porque la inmediata adhesion de las pro-
vincias es necesaria para asegurar a bre-
ve términoe la eficacia del sistema estruc-
turado, sino porgue coms justicierarpvnte
se dijera en ¢l acto de la celebracion de
la nueva lev, oéstu es fundamentalinente
uni ctm(luisvtn de cardcter pmvil‘lcial co-
mo que tué devisiva la Tubor cmpefiosa de
las 22 provincias argentinas al cabo de
una gestion que las mostro por completo
identificadas, v cuve origen se remonta a
los primeros dias de la Revolucion Liber-
tadora.

Jas normas que orientun o la nueva
ley son una cabal expresion de cfectivo
feder alismo. La auténtica representacion
regional en el Directorio de Vialidad Na-
cional, la Intervencion de las reparticiones
provinciales en los graudes planteos c;u'ni-
neros del pais a traves del Consejo Vial
Federal que se orea, Lt equitativa distri-
bucion de fondos entre Ta Nacidu v las
Provincias, la agilidad en el manejo de
los fondos de Chp:ll‘ticipuci(m Federal que
reciben las prminci:ls ¥ogue 1):‘;’1(.'ti(rnm(’nte
se equiparan a sus fondos propios, el am-
plie reconocimiento de Ta salveneia de los
orgauismos viales provinciales, has efecti-
vas medidas de descentralizacion previstas
en la ley que pueden legar atm a la
“transferencia total o parcial a las provin-
ciuy respectivas de los servicios naciona-
les, ete”, umfigumn, todo ello, sustancie-
les moditicaciones al régimen anterior, so-
bre bases mas identificadas conr la esencia
misma de nuestra (ll‘gemizatcién institucio-
nal.
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Sia lo que se acaba de CAPLOSIHY 8¢
agrega gue con la restitucion para cami-
nos del {ondo proveniente del impueste a
los combustibles. se da o la nueva estrie-
tura una solicde base financiore —decisivi
@ sus fines practicos— puede, con certeza.
afirmurse (e ol 1'("}_:5111;'|'| implntadoe es
el que en verdad necesita ¢l s rira or-
gionizar sn vialidad on armonia con las exi-
gencias de su desarrollo v progreso.

Resulta de somo interds, on oportomi-
dad del acto tan trascendente dado por
¢l Gobierno de la Intervencion, poner de
velieve L significacion que, particolarmen-
te para la Provinein de Buenos Aires. ad-
quicre Ta vigencia def réghnen al i ha
dispucsto su acogimicnto.

El recurso financiere fandamental del
futnro lo constituve Lt recuperacion Pt
vialidad del gravinen sobre ol precio de
venta de la onafta v gas-oil estublecido, o
partiv del 1TANLATU60) on un 35 < [¥ira
el fondo nuciona] de vialidadd voen an 15
S para dos fondos provinciales. (Kn el ace-
tual cjercicio se munticnen los recursos
vigentes, micntras que en los dos SIgLen-
tes se operaran recuperaciones del 40 <
v T0 % Tespectivamente),

T base al precio actual de los com-
bustibles se pucden formular las Provisio-
nes correspondicntes. 19 wctual fordo pro-
vinelal propio —estimado en 200 imillones
de pesos confome a la recandacion de!
cjrretcio de 1937— seoinerem entura on
unas 300 millones de pesos a ot del
AXEAB0 conno cons e ¢ tnencia del aporte
del 15 <0 antes senwlado. Como, o su vy,
por coparticipucidn Tederal T Provineia
recibird de la Nacion umy st APFONINE-
Jda i os 280 milloses de pesos, cllo indi-
e que se dispondri ara las obras de jits
risdliccion provincial de T cantidad de
T millones e prsos.

Lainversion del orcamisio vial de la
Nacidn on lared troncal nacional de L
Provincie podrd aleanzar los 350 millo-
nes de pesos, o8 decir (que, en detinitiva,
Llas realizaciones camincius contiran, en la
plena vigencia del regimen de la nueva
lev, con recursos del orden de los 1100
miflanes de pesos anuales on o provin-
i,

El régimen de Coparticipacion Vial Pa-
ralas Municipalidades, implantado por el
Gobierno de esta Intervencidn, resultars
asimismo notoriamente  fortalecido, como
cque B smina de $ 20,000,000 (que actual-
mente se distribuve entre las comunas,
prede estimarse en $ 50,000,000 o partir
del 1/XT/760, 1o que signitica que cada
mur de elles veeibird dos veces vomedia
la asignacion actual, con o que Labrd
algimas que recibiran alvededor de un mi-
Hon e pesos pari sus obras camineras
Propas.

Interesa tanbicn destacar en esta UPOL-
tunidad, para que la opinidn publica pue-
v valorar en qué medida se ha impulsado
la ol vial en Iy Provineia, los guarismaos
g marean las inversiones en los @timos
ti(‘mlms:

En promedio, en los anos 1954 v 19535,
L1 inversion provincial en Vialidad ascen-
did a0 85 155,000,000 por todo concepto
(sostenimiento el organismo  especilico,

construecion de obras, conservacion, cote.):
ios fondos propios de vialidad  ascencdic-
rot it § 27000, 000, mientras que la co-
participacion federal alcanzéd a 24 millo-
nes de pesos v ol inversiones de la Na-
cion en la red troncal aleanza a 138 ni-
Hones de POsOs.

En ¢l ano 2957, restablecida by autar-
auia de Vialidad Provincial, se invirtieron
en tatal 370 millones de pesos de los cua-
les 200 millones provinieron de fondos
propios v 11 millones de Ia coparticipa-
cian federal; las inversiones de la Nacion
aleanzaron en la provinein 322 millones
de pesos.

Con ¢l acogimiento al régimen de I
nucva Loy Nacional de Vialidad se con-
solida la estructura de la obra vial en la
Proviuncia. integrindose el ciclo que coms-
prende el restablecimiento de ta antiarguia
al organisnm espectfico. la incrementacién
de sus fondos propios de orvigen provin-
cial. ol cquipamiento, ete. Con lay nuo-
vas bases, afirmadas en i sistema Firan-

wro de cardcter propio, permanetite v ode
alivacion cierta, podrd realizarse la obra
o a continuidad necesaria ¥oen tCrini-
vos adecmados o Tus realey exivencias de
la Provincia, '

MCOGIMTENTO 4 Ly NUeva Ley pe Vianipap

TEXTO DEL DECRETO DE ACOGIMIENTO

VISTO que ¢l Ministerio de Ohras Puablicas propicia cl. actl)g:'lllcr]‘l(f;(-)
mei ‘ommen eslableci 2 sereto-Ley nacional N? 505
de la Provincia al régimen Lbl:lh]t.(l(l() por el Decreto-Ley w
del 16 de encro del corriente afiog y

CONSIDERANDO: o
Que conforme al articulo 29 de dicho l?ccrctt}—Lcy, el azogimiento
debe hacerse mediante ley que servira de convemo; v 7533 dictad .
Que con cl régimen estatuido por el Decreto Ley N© 7823 diciado 1)0‘11
csta Intervencion cl 18 de mayo de 1956, se cumplimenta sufl_cwntcmen‘tcl ¢
requisito establecido en el articulo 29, A, del Dccrc%o-Le}-"1111011(1111'f1|,[):{11 (l_llldll:
to a la antarquia de que debe estur dotado el organismo vial de la 1‘11:J’£\-“| Lll-i
Que, asimismo, los articules 23, 24, 2,5, 26, 27, 28 ¥ c:)n.c(fr( an u? {|k-
mencionado Decreto-Ley de esta Intervencion  son suficientes _les‘pl('.ctu a los
requisitos exigidos en el articulo 29, B, del Decreto - Ley .ll‘Tl(:‘I(‘lnd ;, —
Que dehen establecerse en el presente los porcentajes a que la '
vingia tendra derecho en el impuesto a los’ combustibles y las épocas (n qlr(l.
comenzard su percepcion conforme al articulo 45 del Decreto-l.ey naciona
a cuyo acogimicnto se provee; o i e
Que el libre tramsito en la Provincia esta asegurado por garan 1‘151
gales efectivas v, en cuanto a instalaciones, obras! o servicios quc lo pucc‘zin
obstaculizar esta prevista Ia situacion en los arhc.ulos 3Ly 33 dcl‘ i'l]llf}l( 0
Decreto-Ley N? 7823, no obstante lo cual se cnnmd.cra oportm.m, pdl‘ﬂl ulu]n
plimentar el requisito del Becreto-Ley nacional, dejar expresamente estable-
cido dicho derecho; o o
Que ¢l presente Decreto-Ley de acogimiento dehe implicar el com‘-
promiso de In Provincia de no establecer otros gravamenes sobre los ('UIIII}L.IE\-
tibles liquidos que los permitides por el Decrcto-lch. nacional, v d’e no gul—.
var a los lubricantes con impuesto alguno, compromiso que debera alcanzi
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tamhién a las Municipalidades;

Por todo ello, EL INTERVENTOR NACIONAL EN LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES EN EJERCICIO DEL PODER LEGISLATIVO

DECRETA CON FUERZA DF 1LEY:

Articnle 19 Declirvase a Ta Provingia
de Buenos Aires acogida al régimen «del
Decreto-Ley nacional N® 503, del 16 de
cnero del corriente ano,

Art. 29 Egtablecense los siguientes im-
puestos para los combustibles ¢ue s Ox-
pendan en el territorio de la Provineia: ’

a} El 15 <& del precio de venta al pi-

~ blico de la nafta v del gas-oil;

b) Kl 40 %del impuesto fijado por ol

~articulo 18, inciso b} del Decreto -
Lev nacional citudo en el articulo
19,{ aplicable & todo otro combusti-
ble liquide proveniente de In desti-
lacion del petréleo,

Art, 32 Los gravidmences cstnh]ecido‘s en
el articulo 22, tendran plena \-'igvncl-fl e
ingresarin al Fondo TProvincial de Viali-
du:d, creacdo por el articulo 23 del Decre-
to-Ley N9 7823 del 18 de mavo de 1956, a
pm’t[l" del 192 de noviembre de 1960, An-

tes de esta focha se aplicardn de la si-
vruiente manera:

al Hasta ¢l 31 de octubre de 1958 re-
airin los gr;n‘{lmt.‘n('s. vigentes on la
actualidad en el territorio de la Pro-
VIChit:
Desde el 1% de noviembre de 1998
hasta ol 31 de octubre de 14939 re-
gird ¢ ingresarin ademas al Fondo
Provincial de Vialidad ¢l 40 % de
la diferencia enfre los gravdamenes
establecidos sobre la nalta v el gas-
oil a partir del 19 de noviembre de
1660 v los vigentes en la actuadidad;
I')vstlt:' ¢l 1Y de noviembre de 1954
lasta o] 31 de ocztubre de 1960 re-
gira ¢ ingresard ademids al Fondo
Provincial de Vialidad ¢l 70 % de
la diferencin indicada on ¢l inciso
anterior,

-

[
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Art. 49 La Provincia garantiza ¢l libre
transito por los caminos nacionales y pro-
vinciales a través de las jurisdicciones lo-
cales y declara contraria a esta garantia
toda norma, precepto o disposicion legal o
administrativa ue suponga en los hechos
una ohstruccion a la libre cirenlacion de
los vehicnlos,

Las Municipalidades no podran esta-
bleeer o crear impedimento alguno al li-
bre transito, ni imponer tasas o gravime-
nes de los NMamados derechos de transito,
de piso, sisas o peajes. No podran autori-
zar dentro de la zona de los caminos na-
cionales o provinciales Ja instalacion de
cualquier obra, concesion, servicio o tra-
bajos que sean extrafios al transito mismo
o que de algin modo lo ebstaculicen.

Art. 53¢ Durante la vigencia del presen-
te Decreto-Ley, la nafta, el gas-oil y los
atros combustibles liquidos para automeo-
tores, tractores y maquinas agricolas qne

se constiman en ¢l territorio de la Pro-
vincia, quedan exentos del pago de todo
otro impuesto, tasa o contribucion pro-
vincial ¢ municipal, directos o indirectos
que no sean los establecidos en este De-
creto-Lev, los cuales no podran ser au-
mentados.

Quedan asi mismo, excentos los lubri-
cantes, durante la vigencia de este Decre-
to-Ley de todo gravamen Provincial o Mu-
nicipal, cualquicra fuere su naturaleza.

Art. 6° El presente Decreto-Ley serd
refrendado por todos los senores Ministros
Secretario de Estado en acucrdo general.

Art. 79 Comuniquese, publiyuese, dé-
se al Registro v Boletin Oficial,

(Fdo.}: Bonnecarrere, Jaime E. Ruiz,
Aguirre Lanari, Eusebio Cortés, Rodolfo
Eyherabide, Sara E. Decnrgez, Reynal
O'Conmnonr.

La Plata, 3-T1-5K.

DECRETO N¢ 1424,

CONFERENCIAS DE LA JUNTA DE ESTUDIOS
DE CARRETERAS

Cuarenta y tres ingenicros especializados en la construccion de carre-

EL HORMIGON

Precomprimido Sistema Freyssinet

ALGUNAS DE SUS
APLICACIONES®™

por el Ing. JORGE A. DANNI

Colaborador de (a Empresa que explota las patentes
Freyssinet, en Francia, durante los sijos 1990/57.

El hormigén precomprimido es actualmente un material utilizado en
casi todos los paises del mundo y la proporcién de obras ¢jecutadas aplican-
do esta nueva téenica respecto a los procedimientos clasicos de construccién:
el hormigén armado ¥ la construccidn metdlica, aumenta cada dia en forma
mas acelerada. Nadie discute hoy que la paternidad de esta téenica, revolu-
cionaria desde tantos puntos de vista, pertenece al eminente ingeniéro tran-
cés Eugenio Freyssinel; quien no solamente enuncié los principios generales
que hicieron posible su aplicacién sino que concibié los elementos necesarios
para llevarla a la prictica y ejecatd las primeras obras precomprimidas de je-

teras, entre los cuales figuran profesionales de catorce paises latinoamericanos
viajaron a Wishington para asistir a una conferencia de cuatro dias de dura-
cidn, organizada por la citada Junta, Es ésta una sociedad norteamericana in-
tegrada por personas interesadas en el estudio y mejoramiento de los sistemas
de carreteras v otras vias de comunicacién.

Ley de Vialidad de Chubut

En la provincia nombrada el Ministerio de Asuntos Sociales y Obras
Pablicas ha estudiado €l problema caminero de su zona y en hreve plazo que-
dard concretada Ia creacién de la Ley de Vialidad.

El organismo directriz serd autirquico y estructurara su funcionamien-
to y Ia aplicacién racional de fondos.

El Camino de Cintura a La Plata

Representantes de las autoridades correspondientes v vecinos de la ciu-
dad recorrieron ¢l camino pavimentado de cintura con el propdsite de estu-
diar para su zona cl necesario emhellecimiento, acorde con la importancia de
nuestra ciudad Capital.

Es un amplio espacio expuesto a la observacion segura de las personas
gue entran o salen de la misma, especialmente turistas que la visitan o en tran-
sito, y que presenta un deplorable aspecto.

Para la urbanizacién se han previsto parques semejantes al de la calle
32 de 1 a 13 en todos los lugares en que sca posible. Se comenzarin los tra-
bajos a efectuarse por la Direccién de Vialidad en la calle 32 desde 13 a 25
y por la Direccién de Pascos y Jardines en el espacio de la calle 31 y 120, ca-
lle 120 desde 66 a 72 y calle 84 desde 66 a 1 y 72 :

rarquia verdaderamente industrial.

Los procedimientos que permiten crear fuerzas de precompuosicion son
muy numerosos y variados y estin protegidos en los diferentes paises por di-
versus patentes. Varios de ellos han pasado ya al campo de la explotacién
industrial en gran escala. Las mds antiguas de estas patentes e incontesta-

blemente las méas empleadas en el mundo entero, son las detenidas por ¢l

ingenicro Freyssinet.

Lis obras precomprimidas o pretensa-
das pucden  dividirse ¢n tres cittegorias
principales: ‘

—aquellas en las cuales las annaduras

son tendidas antes de harmigonar v

que Huamaremos precomprimidis potr

hilos adherentes o pretensadas por
adlherencia,

—lus pos-pretensadas o precomprimichas

por medio de armaduras colocadas en

el molde protegriday por nna vaina v

(ne son tendidas cnande el hormigon

ha adquirido la suficiente resistencia

¥

—por fin, las obras en las cuuales apo-

') Conferencia pronuueinds en la BiblHaleea de nnes-

tra Dircecian. Setiembre de 1957,

}-'e’mdose sobre maeizos exteriores su-

ficientemente rigidos ¢ inméviles se

consigue, por un medio  adecuado,

crear fuerzas de compresion de  la

magnitied v [a direccidn descada

De las primeras digamos  solamente
fque, en general, se Fabrican con este pro-
cedimiento piezas pequedias, viguetas, dur-
mierntes, postes para transmision  ¢léetri-
v, ete. Sin embargo grandes estructuras
han sido ejecutadas de este modo v los
cjemplos mas notables son: ¢l pucntve 50-
br{-.'. ¢l Tago Pontchartrain en T.uisiana
(U.S.A.) del cual habluremos mis ade-
lante ¥ los canules de irrigacion muy im-
portantes ejecutados sobre todo en Ttalin
¥ on Espuiin de los cuales también -



18 — DirECCION DE VIALIDAD PE LA PROVINCIA DFE Brexos AIRES

blaremos. [l principio de ejccuci('m de
estas obrus es muy simple: las armaduras
se tienden apovandose sobre muacizos re-
sistentes o sobre ¢l mismo encofrado y
cuando ¢l hormigon presenta la suficiente
resistencia se las liberan de sus anclajes
provisorios. En g(‘nera] se activa el fra-
gue y el endnrecimiento  del hormigdn
con fratamicntos espcciulcs: aldeado por
vapor, hormigon al vacio, etc.

En las construcciones del segundo ti-
Pe cjecutadas por medio del sistema Frevs-
sinet, las armaduras que llamaremos “ca-
bles de precomprcsi(')n" o simplemente
“cables” estin constituldas por un cierto
nimero de hilos redondos de acero de al-
ta resistencia dispuestos en corona alre-
dedor de una hélice de alambre gue 1la-
maremos “resorte centrul”, Los cables mas
empleacos actualmente sou los constilut-
dos por 12 hilos de T 6 3 mn de diqme-
tro, capaces de suministrar un esfucrzo
de precompresién de 40 v 20 toneladas
respectivamente. Dichos cables son protegi-
dos por una vaina metalica que tiene por
objeto rescrvar en la masa del hormigdn un
conducto en el iuterior del cual las ar-
madaras  podran  deslizarse  libremente
cuando se les aplique la tension prevista.
En cada e de los extremos del cable
se coloca una pieza de hormigon especial
fucrtemnente zunchada llamada “cono de
unclaje hembra”, Esta picza de forma ex-
terior cilindrica posec, en su efe, un agu-
jero tronco-cénico en cl interior del cual
we anclan los aceros, una vez tendidos,
por medio de una cuiia Namada  “cono
macho” que Hene la forma de un cono
truncado.

Fn la fiswra 1, () se puede ver el gato
v la bomba hidrdulica empleada para
tensar las armaduras. En gencral el cono
hembra s incorpora ¢n la masa del hor-
migdn; en la figura, sin embargo, se pue-
de ver csta pieza en el extremo del gato
{se trata de un cnsayo de Iaboratorio),
Los agujeros reservados por las vainas se
rellenan después del tensada por medio
de una inveeeion de mortero con ¢l pro-
posito de proteger los aceros: se consigue
también, con ello, hacer intervenir Tt
adherencia v obtener asi una scguridad
suplementaria,

T.as prccomprcsi01'1@3 del  tercer  tipo
pueden obtenerse por medio de disposi-
tivos muy variados, Unos de log mas ¢o-

O} Las fotns gue  publicinas ihstramde este artienls
pextencecen & H. Baranger ¥ s F.A P, de Paris,

modos imaginados hasta la fecha son los
(e lamaremos “gatos chatos”, gne lin
sido inventados por ¢l Ing. Freyssinet v
(que se componen csencialmente de una
especie de holsita metalica que sc lena
Cot un liquido in}_-‘cctado Con presif'm. T.a
magnitud del esfuerzo dado es igual a la
superficie del gato multiplicada por Ia
presion del liquido invectado: desde va se
comprende que se pueden obtener uasi os-
fuerzos muy clevados. El liguide inyec-
tado puede ser agua 0 accite si se quicre
tener un esfuerzo provisorio, en cambio
= in}-'ecru mortero de cemento o mcjm‘
unu resing sintética si se quiere mantener
¢l esfuerzo de manera permanente.

La figura 2 muestra una fotografia de
cstos gatos que pucden realizarse de Ias
formas 1mds diversas. Fstos dispositivos
han sido emplea dos en nmerosisimas
obras: entre otras: construccion de gale-
rias subte rr dneas, pistas de acrodromaos,
descimbrado de arcos v compensacion en
los mismos de los cfectos de la retraccion,
calerfas forza das, diques, abras mariti-
mas, medida de la fuerza portunte de pi-
lotes, ete., a veces constituyen un anxiliar
vulioso para salvar de Ia riina una os-
tructura cuya estabilidad peligra.

Pasaremos en revista, a continnacion,
v d¢ una manera rapida a varios tipos de
ohras realizadas en hormigon precompri-
mido por medio de los diferentes pmccdi—
micntos Freyssin(‘t.

PUENTES

De todas las obras cjecutadas en hor-
migdn precomprimido, los puentes son sin
duda alguna las mas numerosas. Solamen-
te en Francia se han ej(’cnmdu ya mas
de 300 puentes.

No o3 pnsihh' hablar en pocas lineas
de los diferentes tipos de pucnte que han
sido construfdos: nos limitaremos sola-
mente a una deseripeion mny rapida de
algunas obras.

Es interesante seiialar, ante todo, ¢l
amplio campo  guc abre esta nueva tée-
nica en este ¥ otros ramos de lu construc-
¢idm al permitir que un conjunto de pic-
78 pref;ﬂn‘i(:ndus aisladwmente  puedan
transformarse, de una nanera muy sim-
ph‘, en unl estructura pcrfcctamvntv
manolitica. Es Idgico, pues. que o uni
grun parte de Tos puentes construidos sc
Imy;l ;qn'n\'('chad{) \-(‘ntuj()s;l m e nte estil
cualidad.

Fig. 1. — Puesta en tension de un
cable Frevssinet,

Uno de los tipos de puentes mads co-
munes sou los constituidos por vigas rec-
tas simplem ente apovadas solidurizadas
por vigas transversales. El procedimiento
de construccion de estos puentes ¢s muy
variado v va desde el hormiconado in-situ
hasta la prefubricicion total de un framo
completo fabricado de una sola picza.

Una obra cjecutada de esta ManeTaL es
¢l puente sobre el lago Pontchartrain va
citado. De una ](mgitnﬂ de 38 Kms., csta
obra uotable esta constituida por tramos,
prefabricados de una sola pieza, de 17,00
m. de lnz que soportan wna cilzada de
8.00 m. de ancho \ que fucron colocados
por medio de una gria flotante a la ca-
dencia de 8 tramos por dia. Las pilas de

Fig. 2. — Gatos chatos

fundacion del mismo puente son pilotes
huecos pretabricados por trozos y ensan-
hlados por medio de cables sistema Freys-
sinet. Fn la fieura 3 puede verse um
visti e oste puL&ént& ! e e

Otro puente de este tipo Ojecutado o1
Lille (Francia}, de planta trapezotdal y
constituido por § vigas rectas, de las cue{—
les la mayor ticne uua luz libre entre
apoyos de 66,76 m. v la menor 6285 m,,
fu¢ construido de I mancra siguiente: las
dos vigas de borde de cada lade fueron
prefabricadas de una sola pieza, en la
posicién gue ocuparian después las vigas
centrales ¥ tueron trasladadas hasta  su
posicion  definitiva haciéndolus rodar so-
bre rodillos. El conjunte de lus dos vigas
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Fig. 4. — Puente del Hipddrome.- Lille.- Francia,

_ Pyente del Galion.- Rin de
Janciro.

Fig. 6. — Armaduwras de una viga de
hormigin precomprimide sistema Frovs-
sinet, de 30 m de luz,

Fig. 7. — Puente sobve ¢l canal Amstel.- Amsterdum.- Tolanda.

Fir. 5. — Puenie de loazeire.- Brasil,
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pesaba apmximadnmcnte 350 toneladas.
Las cuatro vigas centrales se hormigona-
ron en el sitio. Ta Hgura 4 muestra uni
{otogratia de dicho puente.

El puente del Galion en Rio de Ja-
neiro, de una longitud total de 370,00 m.,
esti compuesto por 15 tramos indepen-
dientes cnvas luces varian entre 19,00 v
4300 m. Las vigas [ucron profahricndas
una w una en un chrador en tierra fir-
me y colocacus por medio de grias {lo-
tantes como se ve en la figura h.

En la figura 6 pueden verse Las arnua-
duras de una viga de puente recta de un
tipo clasico: se trata de una viga de 50,00
m. de luz

Fig. 8. — Viaducto de la Autopista

N umerosos son tanbién Jos puentes
constituidos por vigas continuas o por vi-
gus cantilever.

Entre los primeros podemos citar ¢l
puente sobre ¢l canal Amstel en Amsler-
dam, 1'(}1}1'(’5{‘11t.'1d(} en la fignra 7. Este
puente de 178,00 m. de largo ¥ 26,20 m,
de ancho, comprende tres tramos centrit-
tes continuos de 34,00, 56,50 v 3400 m
de Tuz vy dos tramos extremos  indepen-
dientes de 2050 y 2300 m. El tablevo
esta formado por 13 vigas prccomprimidas
pr('fahricaldus en tierra finme v colocadas
por medio de una gria {lotunte. T.as vi-
oas de los res tramos continuos fueron
prvf.'l'l)ri(.-udns en 5 trozos, la continuidad
s¢ obtuvo por medio de eables tensados

cn ¢l sitio.

DE L DPROVINCIA DT Puexos ATRES

El puenie de Joazeiro sobre el rio
San Francisco, ¢ue comunica Tas ciudades
de Joazeiro (Estado de Bahia) con Petro-
lina (Estado de Pernamnbuco), ¥ que pue-
de verse en la fignra 8, o tamls
puente continuo, Se trata de wun pucntc
misto de 80000 m. de largo que presen-
t1 dos calzadas laterales de 325 m. de
ancha y una vin férrea central, Luas vi-
gay que forman los 14 tramos de esta
obra, cuvas luces varian entre 2300 v
43,00 . han sido tambhicu 1)1‘1"[;11)1‘icud;15
en la orilla y fueron colocadas por me-
dio de una viga metilica de lanzamien-
ta.
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Curacas-La Guaira.- Veneruela,

Entre los puentes on arco cilaremos
sohunente dos obras muy comocidas: los
3 vinductos de la autopista Caracas - la
Cuaaira v los 5 puentes sohbre el Mame
en Franeia.

Los primeros, ver ligura g, son lres
vinductos de 312,00: 24200 v 20500 m.
de largo con m areo comdral e L3200,
146.00 v 138,00 1. de luz respectiviamen-
te. El tablero presenta un ancho de 20,50
m.v cuda ramo central esta constitnido
por 3 arcos huecos de 3,20 . de ancho
euvie altura varin entre 290 m. v 320 m.

T.os seglmdos, es decir Ins puentes s0-
bre ol Aame, en Esbly, Annet, Trilbur-
don, Changis vy Ussy, uno de los cnales
puede verse en la figura 10, son puentes
cuvas Jnees varian entre 75,00 v 78,00 m.
y que han siclo prcfubricudns por media

Fig. 10. — Pucnte de Esblv.- Francia.

de 1.080 duclas de un peso medio de 3
toneladas aproximadumente. La altura del
arco en la lave es de 0,86 m.

Muchos puentes pequenos constituidos
por una simple losa maciza o hucea v al-
gunos  how-strings, han sido constrnidos
en diversos paises.

Todavia ne se ha ejeentado ninguna vi-
ga reticulada, a pesur que el Ing. Frevs-
sinet lm}_-’;l estudiado varias muv ilnl{m‘—
tantes. La razdn reside on que ‘este tipo
de obra es solamentco interesante para
cargas o luces excepeionales que se pre-
sentan muy raramente. Sin embargo, en
o] estado actual de la téenica ol hormigon
precomprimido, ¢s susceptible de p(‘l‘nllitir
la realizacion de obras de este tipo sin
ningtma limitacion de forma o de lnz, con
métodos de montaje similares a los de la

Fig. 11. — Almacén en Ocleans.
Francia.

construccion metalica y con grandes ven-
tajus de peso, de cconomia v de resisten-
cia a la corrosiom. ’

Antes de finalizar cste breve capitulo
dedicado a los puentes me parcee intere-
sante recordar algunas nociones de hase
sobre el funcionamiento de las piczas pre-
comprimidas que a menudo se olvidan y
que _ti(‘n(fn sin embargo una gran impm“-
tancia pucsto que constituven una venta-
ja innegable de este material.

Consideremos el caso extremo de un
puente ferroviario en el cual las condicio-
nes de trabajo son particularmente seve-
Tis.

La adopeién de un cocticiente de im-
pacto tiene por objeto  combatir dos {u-
Huencias diferentes:
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La primera es el aumento de la fle-
cha clistica provenicnte del movimiento
de la carga. Este aumento cs innegablc
v las medidas directas de Jetormacion lo
i}nnen en evidencia sobre todo para nic-
zas largas capaccs de tener un peril.dn
de oscilacion de cierta duracion.

La segundu os la reduccidn de resis-
tencia <le lag piczas sometidas a cargas
variables respecto a aqué]las (ue sOlo son
sometidas u cargas fijas.

Esta redu ccidn considerable para el
hormigon armado cs asimismo importan-
te parn las comn s trueciones motalicas re-
machadas o soldadas.

Las vemachaduras movilizan irota-
micntos que 1o aetfian  simultanecamente
si o se han producid{) ciertus adaptacio-
nes, cs decir cambios de longitnd supe-
riores a los limites clisticos.

Historicamente, se sabe que fueron las
roturas de remaches que indujeron a los
constructores it ocuparse de los efectos di-
namicos.

Para las construcciones soldadas, sabi-
do es (ue existen en la vecindad de lus
soldadnras, rzonas en las cuales la adap-
tacion de la construceiéon implica que s¢
ha snbrcpasndo ol limite elastico. Toda
variacion de los esfuerzos origina una va-
riacion de tensiones en el Umite de la fa-
se elastici.

El hormigon precorprimido es el tni-
co material en ¢l cual una variacién de
las cargas solo se traduce por una varia-
cién de tensiones en el hormigdn traba-

jundo rigurosamente en fase clastica. La
tension  de los aceros practicamente 1o
varla.

Es decir gue, dentro de los limites fi-
jados por ol caleulo, una obra de hormi-
aon precomprimidn puede trabajur inde-
finidamente sin fatiga cualesquicri s¢an
las repeticiones de los csfuerzos a los que
s¢ la someta.

Numerosos cnsayos han sido efcctua-
dos, en particular por la “Société Nationa-
le des Chemis de Fer Francais”, some-
tiendo a esfuerzos alternados piezas de
hormigon precnmprimidu, postes ¥ dur-
mientes sobre todo.

El pcrf(‘,cto comportamiento de cstos
elementos, respecto a otros similares de
hormigén armado que eran completamen-
te destruidos, es una prueba evidente de
la resistencia a los esfucrzos alternados
del hormigdn precom primi do.

Por fin, si por una causa (.-nulqnie.m
¢l peso de las sobrecargas o su velovidad
aumenta, una obra de hormigon precom-
primidn presenta siempre una spgui'i(lad
ill’ll)f_)l'talllt(_‘ :

Primero, ¢n su fase eldstica puesto que
en los cileulos se preve en la ibra ex-
tendida una compresion gue varia entre
Ty 10 ky/em® ¥ que entonces toda la re-
gistencia a la traccion del hormigén  de
esu zona (20 a 30kg/em. por lo menos)
ey todavia disp{mihle.

§i las condiciones de carga son mils
severas adn y no permiten y;i el trabajo
Jdel material en fase eldstica, quedaria to-
davia un cocficiente de seguridad de ro-
twra importante: el de una obra de hor-
migon armado en la cual los cables de
precom p rension lienarian la funcidn de
armaduras gracias a su adherencia con ¢l
hormigén de la pieza.

Numerosos ensayos han sido ejecuta
dos sobre piczas de dimensioncs reales
{Puente de Toulouse, Galeria de Ronén,
Puente del Galion, ete....). Todos cllos
han mostrado Ia capaeidad de resistencia
de oste raterial para curgas muy supe-
riores a las del caleulo.

EDIFICIOS INDUSTRIALES Y DE
HABITACION

La prefﬂbricacit’)n es el medio mayor
para abaratar cl costo de las construccio-
nes y nadic duda que este abaratamientp
es 1mo de los problemas mds importantes
de la hora actual

Sin repetic lo que ya dijimos al tratar
de puentes, creemos (ue la precompren-
sion racionalmente aphecada abre lhorizon-
tes insospechados.

A esto se anade las posibil{dades mas
amplias (ue ofrecen al arquitecto pormi-
tiéndole lhacer vigas mas esheltas v cle-
gantes, columnas mas espaciadas, mensit-
las mis grandcs, ete. ..

Si se considera por fin que numcrosas
industrias s¢ ven obligadas a prever cada
dia magninas mas pesadas v mas  gran-
des v que estus maguinas transmiten a
menndo vibr acioenes importantes @ siis
asientos, s logico esperar (ue la exten-
siom del hormigon precnmprimidn en este
campo, ya sed para la totalidad de la
construceion ya sea para ciertas partes de
la obra, sera sin duda considerable.

Ach también se distingnen las obras
1)1'(‘c01'npr1'1'11idas por hilos adherentes v las
prccomprimidels por cables.

x

Fig. 12, — Fstacion Marilimia del Havre, Francia,

Entre las primeras las mds numerosas
son las viguetas de hormigdn o de cerd-
mica precompr imida. Fn Fruncia sola-
mente, se han ejecutado va mas de
L.000. 000 de m* de piso aplicando vigue-
tas precomprimidas de diversos tipos.\ En
()tlros paises se han construido con hilos
adherentes vigas de edificios de més de
4000 m. de luz
| '}Lntre lus del segundo tipo, mucho mis
variadas, puesto que comprenden  fabri-
cl;_ls, hangares, estaciones marftimas, esta-
(1083 et:::.. .., Ccitaremos ra'lpi(hunent(.‘. tres
realizaciones cnropeas:

1, - TLa fabrica de la “Sté Riviers -
C;}'{.el]ls en Orléans, cdificio de 10,000
m* constitnide por una red de vigas con-

Fig. [3. — Tlanzar en el Acvo-
pucrto de FEondres.

tinuas  precomprimidas, de 1520 m. de
luz en un sentido v 1270, en el otro,
Gue soportan sheds de hormigén armado.
{3:1 estit construceion, 1‘[?])]'L‘St:lltil(]al en lu
Ligm‘zl 11, tados los clementos exceptn-
das las colunnas fueron prelubrieados.

2. - T.a nueva Fstacion Maritima del
Havre (figura 12). edificio de 52,005575,00
m. en el enal toda la estruclura 1‘{?sist(,‘n-
te fué prefabricada en Roven v transpor-
tada a la obra por ferrocarril. Tos ele-
|{luntus mis grandes pesaban 22 tonela-
s,

]

- 3. — Los Langares del Acropuerto de
.Lundr{“s. const i tuidos esenciulmente por
vigas frontales de seccion hueca de 43,00
m. de Inz precomprimidas por L‘ilh‘ll‘.\;
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Freyssinet sobre lus que se apoyan vigas
cectndarias de 33,00 m. de Inz ¥ 1.80 m.
de altura, Sus almas, ala superior ¥ dia-
fragmas son tan finas (10 em.) que le dan
el aspecto de verdaderas vigas metali-

cas (ligura 13}

TANQUES Y SILOS

Las ventajas téenicas del hormigon pre-
comprimido para esta clase de construc-
¢iones, sobre todo la impermeabilidnd que
permite i menudo evitar los enlucidos, ¥
Tas cconomibas sensibles cuando se trata de
tangues mediunos o grandes {capacidades
de 300 a 1.000 m?) hace que ya sean nu-
merosos los tanques construidos en todo
el mundo. '

Los resultados estadisticos de algunos
pafses muestran gue cn INMETOS0S  CsS0s
Ia economia del precio de la construccion
aleanza a 30 %.

Precomprimidos por medio de cables
Frevssinet se han ejecutado tangues de
diferentes tipos: paralepipédic(}s, cilindri-
cos, apoyados sohre el suelo, semicnterra-
dos v elevados,

Obrag muy importantes sc han ejecu-
tado o estin ¢en curso de ejecnci(’m en
Francia destinadas a almacenar hidrocar-
buros, la capacida d totul aleanza los
155.000 m?. Sc trata sobre todo de tan-
ques subterrancos cn los cuales la pre-
comprension  es obtenida por medio de
gatos chatos.

El problema de su impermeabilizacién
os relativamente facil de resolver para los
prodnctos pesados. En cambie puara los
productos mie volatiles los resultados oh-
tenidos no son todavia perfcctos.

También s¢ han construido silog parat
aAmacenar diferen tes productos: granos,
harina, azoear, cemento, etc., ¥ en otro
campo  diferente, piletas de natacién o
para usos industriales.

La figura 14 jnuestra una vista de
tungne construide en Orléans v constitul-
do por 3 cubas pm';llepipédicas de 7.000
m® de 'apacidad cada una v la figura 15
nu silo pare wetiear construido en Francia.

OBRAS MARITIMAS E HIDRAULICAS

Muchas ¥ muy varindas obras nariti-
mas han sido construidas con hormigon
precomprimido. Sus condiciones intrinse-
cis de impcrmvnhilidad ¥ por 1o tanto Ta

Luena conservacion de las armaduras es
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una de sus principalcs ventajas en estas
ohras.

En TFrancia solamente, s¢ han ejecuti-
do mas de 3.000 m. de muelles o que
representa cerca de 100.000 m® de hor-
migon.

En gcneml se trataba de dos tipos
principales: —¢ajones tl‘emspm‘tados por
flotacion para los euales la precompre-
sion presenta dos ventujas: menor peso y
mejor impcrmcaﬂ')ilidad - gstructiitas for-
madas por losas o vigas, (ue descansan
sobre pilas o pilotes, que se prefabrican
v ensamblun - por medio de cables.

El hormigén prccomprimido se ha emn-
pleadn tambiln para la (ejccuci('m de di-
ques para aprm-‘echumieutn hidraulico. ko
este tipo de construcciones ha aportad(l
clementos muy interesantes, por ciemplo:
anclajes en el terreno por medio de ca-
bles, creacion de fuerzas de equilibrio por
medio de gatos chatos, hovedas o panta-
lias esbeltas prec(nnprimidas, ete.

AERODROMOS Y CARRETERAS

Las ventujas importantes de Jos reves-
Himientos precomprimidns de poco espe-
sor ¥ sin juntas han suscitado un enorme
interés en los medios (‘.spccializadus.

Después de la cjecucion de dos tro-
zos te pista en el Aeropucrto de Paris-
Orly, Ia construccién de una pista de
2.400 m. de largo en Argel ha mostrado
ue un revestimiento precomprimido del-
gado (16 a 18 cm. de espesor) podrd com-
petir con los revestimientos tradicionales
de espesor dos veces mayor. Ademas la
ausencia total de juntuas permitil‘{i realizar
una economia muy importante de los gas-
tos de mantenimiento.

s prematuro hablar sobre carrcteras
precomprimidas puesto que en este cum-
po la téenica se encuentra aim enuna
fase (axpcrimental.

REPARACION DE OBRAS

Fste os un scector en el cual la pre-
comprcnsi(}n por cables o por gatos chatos
ha sido muy empleada, Muchas obras que
adolecian de vicios de construecién o de
ana insnficiencia en sus fundaciones 0
que hahian sido semidestruidas por Ia
gueTIa han sido salvadas de esta maneri.

CONSTRUCCIONES CON HILOS
ADHERENTES
Ademis de las viguetas para la ¢ons-
truccion de edificios de gue hemos ha-

Fig, 14 — Tangue de agua en
Orleans. - Traneia.

blado, merceen cftarse en este tipo de
construceiomes: Jog canos, los soportes pa-
ra lineas eléetricas, los canales de drrica-
cion v los durmientes. B
Los caiios para grandes presiones son
wnas de Tas aplicaciones més antigoas del
}1_01‘1‘[11'5_{()11 pre ¢ o m primido. Mis de S00
Km. de caiios para presiones de servicio
variable v de diversos didmelros huan sido
construidos en Alrica del Norte v unos

400 km. de canos han sida tabricados en
otros padses atilizando los procedimicntos
Frevssinet,

T.os numerosos cnsavos realizados v el
comportamiento poerfecto de estos canos
SOTL . 116413 ) e ey e T
. lluu prucha (l'(. Lis wrandes ventajas
tler estas construceiones.,

: Los canades de irrigacion, son olvas de
s uplicaciones interesantes del hormigon

precomprimido, El hormigon armado ha
dado en este campoe un resultado en ge-
neral bien medioere o causa de Ia {ifﬂl‘l‘t.l—
cion. El hormigdn precomprimido, en
cambio. s¢ ha comportado de forma ex-
celente,

Varias centenas de kilometros de estos
canales han sido ejecutados en Africa del
Norte, en ¢l sur de Italia v on Fspana.

T canales se hacen de seccion semi-

Fig. 15. — Silo para azdear.-
Francia.

cireular (o andlogal, v la precompresion
es on general aplicada en el sentido lon-
gitudinal solumente.

D(‘C(:l]&ls de miles de soportes para 1i-
neias L‘](‘(rtricus‘ han sido coustruidos  so-
bre todo en Af}'i('al. En Argelia, por ejem-
plo, no se fabrican mas  de hormigon ar-
mado tradicional. Este resultado ha sido
obtenido gracias a la Mejor  conservacion
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de los aceros v por ende Lo mavor fonge-
vidad del poste.

En lo que respecta a los durmientes,
hasta el momento son en general mas cu-
ros que los de madera. Sin embargo, la
calidad de las via construidas con cstos
durmientes, tijacion eldstica v ricles sol-
dados ha incitado a la “Société Nationale
des Chemins de Fer Francais” a lanzar
un programa de fabricacion de 600,000
durmientes.

CONCLUSIONES

El objeto de este trabajo es dar ani-
wmente, a vaelo de pajaro, una idea de
las maltiples aplicaciones  del hormigon
precom primido. Lejos estamos de haber
dado una vision completa de las posibili-
dades de esta téenica puesto que a las
constrneciones va eitadas deberiamos
agregar ontre otras: los pilotes, cajones ¥
cilindros de fun dacion, las prensas hi-
draunlicas, lus puertas para diques secos,
los tablestacados, cte. .. Pucde decirse, sin
temor a equivocarse, que la comprcsién
puede aportar soluciones & menudo in-
teresantisimas, en todos los campos de la
construceion.

Creemos haber dado igualm ente una
idea rapida de algunas de las ventajas de
cste material,

Un estudio mas completo podria ha-
cerse sobre las ventajus técnicas y econd-
micas. Sin saliv del enadro fijado quisicé-
ramos solamente indicar antes de termi-
ity este tmha]o que:

—la cconomia, en ¢l sentido mas am-
plir) de este termino, eos la finalidad de
todda nueva téenica;

—la ceonomia en volumen de materia-
les (acero ¥ hormigén), cs en general im-

portante v a menudo considerable, en
las construcciones de hormigdn precom-
primido, factor cuvas influencias henefi-
cas sobre la cconomia del pais no debe
nmenospreciarse;

—la cantidad e obras ejecutadas, en
paises de estructura economica tan dife-
rente como son los paises africanos v los
Estados Unidos de Norteamérica, cs I
mejor prueba de que se trata de una tée-
nica capaz de competir con los procedi-
mientos  tradicionales de construccion en
una gran cantidad de tipos de obras.

Es evidente que en <l AMPU eCoN-
mico el l'1()1‘mig(m precomprimido se ox-
pande en detrimento del hormigdn arma-
do v de la construccién metdlica. No hay
que deducir de ello que este material
substituird al hormigén armado tradicio-
nal: este tltimo conservara su campo pro-
pio en el cual el hormigén precomprimi-
do no sera sin duda nunea suficientemen-
te competitivo, pero desde va las disminu-
ciones e precio introducidas por el hor-
migbn precomprimido obligan, en los pai-
ses en los cuales esta téenica ha adquiri-
do un desarrollo suficiente, a los cons-
tructores que utilizan los pr()C(.‘dimieutos
tracdlicionales a defendoerse mejorando  la
alidad de los productos v haciendo cada
dia construcciones mias audaces v racio-
nales, ’

I_\Io queremos dejur de senalar, antes
de finalizar, fue la cjecucion de una obra
de hormi{_{én prec o m primido es muche
1'1]&3;‘; simple de lo que podria aparecer des-
pues de la lectura de un articulo v fue
na se tiene cjemplo de ninguna eufpresa,
por pequefia que sea, que haya tenido di-
licultades serias durante In ejecucion de
un trahaju de cste tipo.

Autarquia de Vialidad de Santa Fe

Con ¢l nombramiento de un directorio similar al nuestro, la Idreccidn

Provincial de Vialidad de Santa Fe quedé organizada como ente autirquico.

Se asocia asi al concierto de provincius argentinas que tendrin 1a libertad ne-

cesaria para resolver sus problemas caminergs.

Cuando todas las provincias lo hayan obtenido sc¢ instaurara el equilibrio

imprescindible para cubrir de carreteras planificadas el interior de la Repn-

blica.

A raiz de una permanencia de casi un afo en los Estados Unidos ful
invitade a dar una charla con el propésito de reflejar algunos aspectos de
la vida de ese pais v su modo de encarar ciertos problemas que se vinculan
a nucstra especialidad en materia vial, Expongo a continuacion una sintesis
de los temas a que hube de referirme en el curso de esa charla.

UN VIAJE

LA SOCIEDAD ESTADQUNIDENSE

Antes de hablar de problemas viales
desco referirme, con Ja mavor brevedad
posible, a la sociedad misma norteameri-
cana, porque cstimo que la téenica de es-
te pueblo se halla estrechamente vineula-
da a su forma de vida, a sus habitos ¥ cos-
tumbres, a los valores colectivos que orien-
tan su marchu. Solo desde cste angulo,
tan particular, se justificaria mi incursion
en ol dificil terreno de la vida estadouni-
dense. Como ingeniero he querido ver no
solamente aquello que hace a nuestra pro-

faceion, como suele ocurrir con tants fre-
cnencia,

En un munde que debe organizarse
cada vez mis para poder sobrevivir, Tas
capacidades individuales juegan un papel
de relativa utilidad o aplicacion, valen s6-
lo en la medida en que ellas puedan co-
aperar a la vida de los equipos o formas
colectivas del trabajo cientifico. Esta se-
ria, a mi juicio, la primera enseflanza que
se adqguiere con provecho al participar de
Ia solidaridad social estadounidense, sin
que ello signifique, en modo algimo, des-
calificar por completo ¢l valor puramente
individual v la posibilidad de i desa-
arrollo ulterior de la personalidad como
un fin e si mismao.

Saobre la vida de relacion del norte-
americano, tan diferente a la nuestra, hay

por los Estados Unidos

fesidn, & nuestras prvnu1paci0nvs teemicas
v materiales, sino tambicén la realidad so-
cial (e, de un modo total, ha impulsado
¢l asombroso progreso  de los  Estados
Unidos.

Esta experiencia personal de la vida
norteamericana me ha llevado o la certe-
za de que nuestra manifiesta inferioridad
en algunos aspectos de la técnica reside
en Ia base misma de nuestra organizacién
social, de nuestro modo de vivir y valo-
rar la realidad, sea ésta cual fuere. He
obtenido la comprobacion, por ejemplo,
de que en mas de un punto podemos cfer-
tumente aventajar a mochos de sus profe-
sionales y estudiantes en La adguisicion
de conocimientos referidos a la téenica.
El cstudiante latinoamericano, e inteli-
gencia normal, se destaca o menudo v con
sobrada facilidad en In Universidad norte-
americana. Pero esta comprobactén no de-
be llenarnos de orgullo o de intima satis-
l; _B:c_ndn por Lo 1Xreeeion de Vialidad de Ja Prov,

e Bs. As. en calaboracion con Lo Asoviacion Ar-
pentina oo Curreteras,

mucho que deeir. Hay algo mievo en su
manera de entender, por ejemplo, la amis-
tad, ¢l trato intimo v personal. No ¢s afeo-
to a trabar amistad muy intima v damabi-
lidad extremas en ¢l trato. Me sorprendio
mucho compmhar que predomina cierta
tendencia a evitar en lo posible las rela-
ciones sociales de cierta amplitud, ¢l agro-
pamicnto sin una finalidad especifica v
util. Como compensacion, se busca la vi-
da de hogar, los halagos del reducido
cfrenlo familiar, al modo burgués. Sabido
es que la television ha operade alli el fe-
nomeno de unir cada vez mdas ¢l ambito
familiar v evitar la dispension callejera.

Contrariamente a o que sucle creer-
se, los clubes son poco numerosos, Tales
centros han sido reem plazados por las

de Norteamérica

por el Ing. ERNESTO F. WEBER™

12e la Direccion de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires.



30 — DIrEccION pE VIALIDAD DE LA PROVINCGIA e BUENOs Akes

iglesias, que responden i los méas diver-
sos credos v ose cncucontran eu gran mi-
mero en todo el territorio de Ll Union.
Fa actividad religiosa se contra en las di-
Versas  organiz Qe ioues que estimulan la
cultura y ld practica del deporte, la socia-
bilidad v la heneticencia,

Sin duda, los norteamericanos parceen
estur mucho menos enterados que nosotros
de lo que ocurre en ¢l mundo, pero suben
resolver sus l)th'ClI]&b inmediantos de un
maoda practico ¥ hallar un cance de satis-
tacciones persom des v familiares en el
confort gue les brinda fa téenica en enns-
tunte bllp[?l:l(,](]ll. Es este un asunto de
gran interés, (ue se presta para extraer
interesantes conclusiones, pero sélo me es-
td permitido insinuar los temas.

La segunda comprobacion relativa a o
vida estadounidense es que no debemos
generalizar enando hablumos de sus hi-
bitos, de su grado de cultura, de sus ca-
racteres pswolomu)s v naciomiles. Coan-
do tuve la {)ptlltlllll(ldd de recorrer mids
de diez cstados, principalmente del nor-
te, pude advertir en ellos diferencias sus-
tanciales, tanto desde el punto de vista
del progreso material como de cus cle-
mentos espiritnales v enlturales,

Una vez mas los Estados Unidos apa-
reeen a los ojos del obscrvador como un
repertorio de  posibilidades infinitas. El
federalismo es alli una realidad, un le-
cho que se impone en lo social, en lo cco-
nomico y en lo politico. Distinta legisla-
cién, diferentes instituciones, una gran va-
riedad étnica, hacen de este pats algo ast
come una s6lida confederacion de estados
verdad cramente autéonomos ¢ indepen-
dientes.

Unicamente la téenica en general, co-
mo una aplicacion de la ciencia a Ia pro-
duccion en masa de Li gran indsstria nor-
teamericana, ha impue‘;t() una forma de
vida que p()dcmos caliticar de stundariza-
da. Y esta téenica, que pr oduce clerta ni-
velacion en los hibitos, cierta unidad ua-
cional dentro de una sociedad heterogé-
nea, tiene mucho que ver con los medios
de commnicacion que ligan entre st todis
las regiones v Clll(ld(I(‘ del pais. Tanto
como la mdl() la television v el cine, las
carreteras han contribuido a fortelecer efi-
cazmente L unidad espiritual v esa incon-
fundible  personalidad  del l)mb]n norte-
americano,

COLEGIOS Y UNIVERSIDADES

Unat vey mds debo expresur la ddea de
que ¢l modo de ser de csta socicdad im-
prime su sello caracteristico a todas sus
institnciones. Para ser mas exacto: las ins-
tituciones solo existen en funciom de la
sociedad, como sn prolongacion riatural,
prirat Il'l]])ll]&ll coneretamente su mejora-
miento. Ast, por ejemplo, la Universidad,
como institucion, no vience a ser otra cosi
que laexpresion mas acabuda de la for-
ma de vida norfeamericana. Nada mds im-
posible de concebir que la existencia de
un divorcio entre la enseiunza especiali-
zada v Ia realidad del mundo cireundan-
e,

Una parte muy importante de la pric-
tica profesional se adquiere en la Univer-
sidad misma a través de sus adecundos
mcétodos de estndio v por sn cardeter prac-
tico y experimental. El graduado puede,
ciertamente, aumentar su eficiencia en el
ejercicio de su especialidad, de s profe-
siom, pero resulta evidente ¢] hecho de
que la Universidad lo ha dotude va, de
entemano, de los medios indispensables
para llegar a los mejores resultudos sin
pérdida de tiempo. jDebe repetirse una
vez mas que tunto el verbalistro como la
enserianza puramente tedrica desempefian
alli un pupel de escasa importancia®

Con respecto a la ensefianza secunda-
ria, debo decir que su nivel es bastante
menos satisfactorio que ¢l nuestro, Tas es-
cuclas secundarias son publicas v priva-
das, con la diferencia de que las primeras
son enteramente 'rrcltmtds Por I(‘\' nacio-
nal, la ensefianza sccundaria en los Es-
tados Unidos es obligatoria, 1 o que hace
¢ue cada condado tenga por lo menos un
colegio. Si por la poca densidad de la Po-
ljlautm resulta 1|1opcrante crear ama es-
cucla para un corto nimero de alumnos,
el Estado se hace cargo de la ensedianza,

En el colegio sceumdario (Itigh School}
el alumno tiene a su alcanee toda Ta Za-
ma de escuelas posibles: hachilleruto, nor-
mal, comereial, industrial, profesionul de
mujeres, de artes v ooficios, ete.

Fu la escuela 'I)I’IIJ]iL"d (que s omixt,
ol alumno realiza toda la lahor diaria, os
decir, atiende las clases, estudia v ejecuta
los trabajos practicos, Salvo materiie (e
s consideran Ollllg_}dt{)lll‘n el alumno se-
lecciona las de sn preferencia, lo que a
mi entender limita demasiado su nivel in-
telectual, Sea como fuere, lu especializa-
cion comienza, pucs, en ol ciclo mismo
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de la ensefianza secundaria, que luego ha-
hria de continuarse  en Ia Universidad.

l.a Universidad estadounidense  difie-
re fundamentalmente de las concepeiones
gue hemos tenido en nuestro pats sobre
la mision e estas instituciones, Eoo pri-
mer lugar coexisten, v en buena armonia
por cierto, las univer sidades estatales v luy
p{l:rhcul‘u cs. Por regla general, las prime-
ras estan mas acreditadas gue estas alti-
ma, sicndo también mds amplios los cam-
pos cientiticos que abarcan v los derechos
arancelarios mucho mas lm]m Hay que
destacar, como algo 51\;_,r11h(! itivo, que on
una  Universidad “harata” no se obtiene
un titalo por menos de 2.800 délares en
concepto de aranceles,

Categoricamente, en todas Tas umiver-
sidades se pagan derechos, totalimente eli-
minados en las nuestras. Tiene sinpular
importancia, por otra parte, para la acep-
tacion de los profesionales en lus empre-
sas comerciales o industriales, o cualquicr
otra entidad, el prestigio de la Universi-
dad en que se han podido graduar. Na-
turalmente, cste prostigio puede no estar
de acuerdo con la prepuraci(’m v capaci-
dad del graduado, pero sicmpre sus cgre-
saclos tend an mejores oportunidades que
¢l estudiante de un centro universitario
de menor prestigio téenico o cientifico.

Con respecto a la especializacion e
instruccion del estudiante, In Universidad
los distribuye en dos grandes grupos: gra-
duados v no graduados. Estos tltimos ha-
cen un cnrso de aproximadamente cuatro
iwitos (8 semestres o 12 cuatrimestres) v ob-
tienen el titulo de bachiller, que los la-
bilitu para trabajar cn la profesion y que
los tramsporta atomaticamente al grupe
de los graduados. De csta manera el alnm—
no opta por seguir estudiando, o, en caso
contrario, va se encuentra capacitado pu-
ra la vida profesional. Si aspira a un titulo
superior, cosa que puede pretender en
cualquier momento, toma cursos de gra-
duados. Como consceuencia de esta deci-
sion, en dos afios se transforma on un
“Maestro” ¥ $1 SIS aSpiraciones v osus me-
dios ccondmicos se lo l)(l]ﬂlt(-‘ll cn otros
dos afnos se convierte en “Doctor”. Fn es-
tos cursos de graduados ol alumno sigue
preferentemente una serie de materias os-
pecializadas en algin topico de su prefe-
rencia.

Resulta evidente que para desarrollar
un - plan universitario coma ¢l seiialado
agui- muy al pasar, se requicre una capa-

cidad ccondmica poco menos que ilimita
da. Tal cs ¢l caso de los Estados Unidos
en general v de sus Universidades en par-
tlL‘llldr En ningan caso se escatiman fon:
dos tendientes a actualizar las investiga-
ciones v las estadisticas relativas a los pro-
aresos aleanzados.

El gobierno de las Universidades, por
lo demas, esta dirigido por un directorio,
siendo todas ellas atonomas, legando Tas
mas podemsds hasta el extremo (1(‘ poscer
su propia policia. El nomhbramiento de los
profesores lo cfectin directamente el di-
rectorio, no empleandose ¢l sistema de
concursos, tan desarrollado entre nosotros,

El alumne, regularmente, tiene poca o
ninguna ingerencia en la administracion v
el gohierno de Ta Universidad, no intervic-
ne tampoco en la preparacion de planes

v programas de estudio. Solo tiene 2 su
Lurg() clubes y asociuciones deportivas v
recreativas. Ducle decirlo, pero en lus umi-
versidades norteamericanas no se encnen-
tran estudiantes erdnicos,

Hemos sostenido que la Universicdiad se
halla incorporada 2 la estroetura misma
de la sociedad, como parte integrante de
clla, v este hecho ey hien ev 1der1t(’ por el
P lptl que desempedia en la solucidon de
muchos problemas téenicos que se susci-
tun, por ejemplo, en la actividad privada
Resuclve por medio de sus centros de in-
vestigacidu, aquellos problemas ue la in-
dustria no puede superar en un momento
dado. La dificullad es planteada concre-
tamente a los especialistas de las Univer-
sidades, a veees como factor que interfic-
re la produccidn, el rendimiento obrero,
los procedimientos téenicos de una cm-
presa industrial, sin que jamas el ambito
universitario mire con indiferencia esta
neeesidad de cooperacién.

UNA NACION SOBRE RUEDAS

Se ha dicho muchas veces que Estacos
Unidos es un pais sobre ruedas, v Ta ver-
dad es que éstas superan en mucho el mi-
mero de sus habitantes. Acaso podria os-
cribirse toda una biblioteca sobre el sig-
nificado del automdvil en la vida del nor-
tewmericanao.

D eho recovdarles solamente que alli
cxisten mas de B0 millones de velhiculos,
en una poblacion de 170 millones de ha-
bitantes, los gue recorren mas de 300,000
millones de millas anuales. T industria
del transporte automotor consume mas del
20 % de la produceidn de acero, ¢! §0 %
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de Ta produccion de caucho, premando
anualmente cerea de 60,000 millones de
galones de gusol{nu.

Fistas cifras siderales nos dan nna idea
clara de la importancia que ticne el trans-
p()rt(‘ antomotor en la CCONOMia ¥ cl des-
envolvimiento de los Estados Unidos. Pa-
rg mayor fustracion conviene recor dar
tambien que el 75 % del tonelaje trans-
pm‘tadn se realiza por medio de automo-
tores, el 14 % por fervocarril, ¢l 6 % por
oleodnctos v el 5 % restaute por via thu-
vial o maritima,

Para satisfacer este movimiento de mi-
Nemes de vehienlos, se cuenta on la e
tualidad con mas de 33 millones de mi-
Nas de caminos v calles (uma milla por ca-
da milla cuadrada de territorio). Debido
a esta vasta red vial, ¥ con la avuda del
popular dmnibus escolar, en los Estados
Unidos Ta escuela “grande” ha reemplaza-
do totalmente a la de una sola anla, tan
popular en nuestra campaiia.

Sin embargo, esta vasty red caminera
f cmr1])zll‘uti\=‘a]n{‘ntv, Lastante nuewva,
pues en los comienzos de 1a historia nor-
teamericana los pueblos se ubicaron con
preferencia sobre las riberas de los rios,
ntilizandolos como medios de transporte.
Antes de la gnerra de la independencia Tas
poblaciones estaban unidas por meras sen-
das: recién en el periodo comprendido en-
tre 1795 ¥ 1830 s¢ comicnzan 4 construir
verdaderos caminos, aldopt{mdnse 1l Casi
todos ellos el sistema de peaje.

Un ejemiplo tipico fud el de Filadel-
fia - Jancaster Turmpike, de 62 millas de
lomgitud ¥ pavirnentadn con piedra par-
tida v grava en nn ancho de 24 pies. Ta
gran mayorfa de estos caminos fueron fi-
nanciados v construidos por companiay
privadas, encarindose sn construeeion co-
MO Un negocio entre muchos otros, pero
muy pocos de estos caminos tuvieron ver-
dadero exito como empresa comercial,

El “Old National Pike”, que unia Cum-
herland con Wheeling v San Lais, fué uno
de Tos pocos caminos financiados por o
gobierno federal, siendo en s us origenes
1 camling de transito gratuifo. 1t seccion
Cumberland - Wheeling fue autorizada
por el Congreso en 1809, ¥ terminada su
cjecucion dicz anos mas tarde. La super-
ficie de rodamiento, de 20 pies de ancho,
cstaba compuesta de dos capas de piedra
de 12 v 6 pulgald:ls de cspesor. Se demo-
raron veinte anos mis para completar la
ruta totalmeute hasta San §uis.

La construccion de Ta primera locomo-
tora americana Tealizada por Cc)uper e1l

1830, marca practicamente el fin de la
construccion de caminos en ¢l pasado si-
¢lo, prestandose atencién solamente & los
caminos de acceso a las cstaciones ferro-
viarfas y a las calles de ciudades v pue-
blos, Hecién en 1891 Nueva Jersey co-
mienza a dar ayoda economica a los con-
dados, ejemplo que luego es seguido por
otros seis Fstados en 1900,

La ayuda del gobicro federal o los
Fstados comienza en el afio 1912, ayuda
que s traduce en Ia construccidn y me-
jorumiento de los caminos del correo, sis-
tema que se amplia en 1921, 1944 v 1953
En 1956 el Congreso aprobé la mmeva Ac-
ta de Ayuda Federal, que contempla la
construceion de 41.000 millas de carrete-
ras, acorde con los mas clevados “stan-
dards” de la téenica moderna, con un 100
por ciento de accesos controlades v pavi-
mentados de cnatro vias divididas por una
fuja central. Este sistema ha sido proyec-
tado v serd construido para un transito
hipotético estimado con relacion al afio
1975.

;—\nn({ue cste sistema interestatal tienc
mna fongitud de solamente ¢l 12% % del
sistema o carreteras primarias de los Es-
tados Unidos, ubsorherd el 26 % del trin-
sito total, el 50 % del transito pesado co-
mercial v el 35 % del transite turistico.

A cfecto de ampliar v unificar lus tée-
nicas viales, la “American Association of
State Highway Officials” ha auspiciado la
construceion de un camino de ensayo, cl
(que es administrado v dirigido por cl
“Mighway Rescarch Board™ v financiado
por las direcciones de vialidad de los 48
Estados, ¢l Bureau of Public Roads, el De-
partamento de. Comercio, el Departamen-
to de Defensa, la Asociacidn de Fabrican-
tes de Automotores, ete. Su costo se esti-
ma en 20 millones de dolares, finalizando-
s¢ sn construeeion, posiblemeute, en el co-
rrienic ano.

El proyecto estd ubicado entre las lo-
calidades de Ottawa y Ta Salle. en el Es-
tado de 1inois, & 80 millas al 5.0, de
Chicago, ¥ se compone de 8 pistas en las
que se han combinado, por tramos, pavi-
mentos rigidos v {lexibles, en distintos es-
pesores ¥ con diferentes espesores y tipos
de buse, Recien en 1960 se tendran los
resultacdos finales de este esfuerzo téenico
v ceondmico en materia vial,

Quisicra terminar, agradeciendo a la
Asociacion Argentina de Carreteras y a
Dircecion de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires, que han hecho posible mi
viuje por los Estados Unidos.

Levantamiento de Losas

El sistema de levantar losas por inyeccion de una mezcla (mud-jack)
* - - g » -
fué inventado por el Ingenicro John Poulter, de la Kochring Company, de
Milwaukee, Wisconein, EX, UU. en el afio 1930. En c¢sa oportunidad trabajaba
en las obras que construia entonces el Departamento de Caminos de lowa,
Los ingenieros tenian ¢l grave problema del hundimiento de losas, rajaduras,
fallas en las juntas ete. -

Al principio, Poulter cnisayé inyeccion de suelo superficial y agua, des-
pués de haber ensayado —sin resultados positivos— el levantamiento de las
losas por medios mecanicos. Poco a poco fué perfeccionandose el métode y
hoy !)ucls-rle decirse, sin temor a equivocarse, tre-es una solucién téenica y
ccondomicamente buena para mantener nuestros caminos. '

Veamios cuiles son las conclusiones a que llevaron los estudios sobre el
método de inyeccién de arena-cemento en estas especificaciones sugeridas por
M. S. Salisbury, de Topeka, Kansas, EE.UU. en una conferencia que pro-
nunciara en Biloxi, Texas, en un Simpesio Técnico, en el ano 1953, traducidas
por ¢l autor de esta nota, ' -

por el Método de Inyeccién

de Arena - Cemento

Comentario del ingeniero JUAN M. M. CORVALAN

Jefe de Trepartamento de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.

ESPECIFICACIONES PARA LA INYECCION DE ARENA-CEMENTO

Equipos: Fl inyvector sera del tipo hidraulico, construide por fabricante
cempetente v reconocido.

Nota: Es necesario especificar ¢l tipo hidraulico para climinar la posi-
hilidad de invectores de barro movidos ¢ impulsados por aire a presion {(aire
comprimido),

Es imposible contrelar el exacto levantamicnto de Ia losa con otro ele-
mento que no sea el de tipo hidranlico.

El tungue nrezelador debe ser parte integrante del aparato. -

La mezceladora debe sor tipo batidora-amasadora con velocidad de arbol
ro menor e 400 TP AL

thu: Esta velovidad relativamente alta es necesaria para espesar la
mezcla, Es necesario que la mezela se espese a fin de que fluya dentro de todos
los huecos.

La lechada debe ser premezclada por lo menos un minuto cn una mez-
cladora tipo (zlnl\-'esnd()l'n que tenga una velovidad en el arbol de anroximada-
mente 14 R.PM Esta puede o no estar agregada al inyvector. ) :

Nota: F] premezclado s necesario para asegurar la uniformidad del mez-
clado de la lechada. g
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La accion del mezelado en el inyector girande a 400 R.P.P., a menudo
no cfectlia una adecuada mezcla del cemento ¥ los otros materiales,

Agujeros. De 2 5/8 pulgadas (6.67 em) deben ser perforados con herra,—_
mientas neumaticas. Tos agujeros deben  ser perforados a no menos de 6"
{15 cm) o no mis de 12" (30 cm) de cada junta {(expansion cte... ..

Los agujeros s¢ harin a no més de 6 pies entre ejes (de agujeros) de tal
mode que solamente puedan ser levantados 25 })ies cnadrados por cada uno.
El contratante podrd requerir agujeros adicionales si fuera necesario.

Nota: Este espacio entre agujeres tiene por objeto prevenir o cvitar
grandes presiones de “clevamento” que sc originen bajo el pavimento.

Elevacion de la losa: Lu losa no debe elevarse mas de 1/47 (6,6 ¢cm) cada
vez. Ninguna parte de la Josa deberd mover otra parte de la misma uw otras
adyacentes mas de 1/4” cada vez La losa completa y las adyacentes dihe-
rAn mantenerse en el mismo plano siempre con 1/ 1 de tolerancia.

Nota: El limite de 1/4” es neccsario para prevenir (0 evitar) indebidos
esfuerzos en alguna parte de la losa que invariablemente provoca una rotura
innecesaria,

El “quantum” de elevacion de la losa a menos que esté espeeificado
de otra manera, lo determinard el contratante.

La losa sera elevada mas que lo previsto {(sobre el grado de¢ terminacion
deseado) lo suficiente como para compensar Ja contraccién y compactacion.

El “guantum” de exceso dc elovacion scra determinado por el con-
tratante,

La lechada sera de tal consistencia que el contratante esté seguro de
que todos los huecos seran llenados.

También serd requerido que la lechada sc introduzca en los agujeros
adyacentes.

Nota: La expresién “se introduzca en los agujeros adyacentes” significa
que el “movimiento” de la lechada debe manifestarse (debe ser visto) cn los
agujeros adyacentes. Esto es mecesario para asegurar que todos los agujeros
estin llenéandose. Si csto no se requiere seria posible que se forme un cono
bajo el agujero que se estdi bombeando, resultando en consecuencia huecos
entre los agujeros.

El contratista puede cortar una Josa cuando este ligada (unida) a otra
losa contigua. El hormigon serd luego reemplazado a satisfaccidn del contra-
tante. Si mas del 8 % de las losas respaldadas por este cootrato son quebradas
o rotas por el contratista éste reemplazara todas las Josas que excedan al 8 %
(citado) por su cuenta, sin cargo.

Nota: El reemplazo de las losas rotas que excedan el 6 9 se hace pece-
sario para evitar que el contratista sea descuidado. Ocasionalmente no es
posible levantar una losa sin romperla, no ohstante ¢l 6 % es un amplio mar-
gen hasta para un contratista poco experimentado. Si es pedido a un contra-
tista reemplace cualquier losa que se rompa, tendri éste una proposicion tal
en esta contingencia que el costo serd prohibitivo. Por eso s ventajoso para
el contratante permitir ese margen, aplicando cstas especificaciones. Las losas
qgue han sido previamente rotas deben ser, desde luego, tenidas en cuenta,

Pastén de mezcla: (Pasta aguada de mezcla). Copsistira en arena fina,
cemerito portland tipe I o III (Sic) y otros agregados necesarios para dar la
resistencia y Ja fluidez necesarias. La arena usada debe ser de tal graduacion
(granulométrica) que no mas del 3 % sea retenide en el tamiz 10, que no me-
nos del 50 % pase el tamiz 6 y que no menos del 30 % pase el 200.

Nota: Estas especificaciones variarin légicamente con Ias condiciones
locales y de acuerdo a los resultados deseados.

Materiales més gruesos daran mayor resistencia pevo presentan la des-
ventaja de no llenar todos los vacios. La granulometria es lo mas importante.
se ha visto que —si se usa arena movediza {arena corrediza, arena fluida) o
cualquier otro material que tenga todas las particulas del mismo tamano, el
material no fluye debidamente, es dificil de bombear y toda la resistencia y

Levaxrtanmiesto pe Losas Por [Nyreee10x
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estabilidad se destruye (se climina). En algunas zonas de los EE. UU. es casi
imposible obtener la apropiada gradacion y hasta obtener la arena realmente
fina; en estos casos se permite agregar una pequena cantidad de suelo super-
ficial o arcilla, sin embargo, en ningan case serd permitida una cantidad ma-
vor del 10 %

Mucstras: El contratista suministrard muestras con resistencia a la ro-
tura {a los 7 dias; un cilindro de (15 cm x 30 cm) 67 x 127) a la compresién
de libras por pulgada cuadrada.

Nota: FEsta resistencia podrd variar entre I50 libros per pulgada cua-
drada y 3000 I/p.c. (10 kg/em® y 210 kg/em®) dependiendo de las necesida-
des, de las situaciones o casos particulares. La cantidad de cemento necesaria
dependerd de la resistencia requerida.

La lechada serd de tal consistencia que el contratante sc asegure que
los vacios sean perfectamente llenados.

Al contratista le sera permitido utilizar el aglomerante necesario para
dar la resistencia y fluidez deseada al mortero,

Todos los materiales serdm dosificados y medidos en peso; el agua sera
medida en volumen. El pastén serd premezclado por fo menes un minuto antes
de introducirlo en el tanque del aparato.

Relleno de los agujeros: Despues que se completa el bombeo- las agnije-
ros se perfeccionaran hasta una profundidad de una pulgada (2,54 ¢cm) debajo
de las losas existentes (sic). Después los lados de Jos agujeros serin limpiados
a fondo con un cepillo de alambre rotatorio impulsado a aire o electricidad.

Lucgo los agujeros seran llenados con una mezela 13 de arena v ce-
mento (seeo) perfectamente apisonado; el nivel de coronamiento sera el de lu
losa existente, {come tanbién la terminacién).

‘ a) La lechada espesa se circunseribe alrededor del agujero en forma
piramidal afectando un drea relativamente pequefia. Fig. 1. '
. b) Si es mas fluido ¢l mortero sc extiende mas v ejerce presién hacia
arriba en un drea mayor, Fig, 2,
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¢) La presion cjercida por una delgadu capu de Jechada ey mayor ns
cerca del agujero, disminuvendo a medida que Ta distancia al agujero au-
menta. Fig. 3. ‘ . _
dy La presion cjercida por una eapa profunda de lechada es s uni-
forme cn toda el area; se halla mas cerca de la verdadera aceién hidriu-
lica. Fig. 4. ’ o o
Limpicza: Todos Jos restos de lechada, ete. seran climinados de Ja losa
que deberd quedar a satisfaceion del contratante. .
" Forma de pago: El contratista ser;’zl pngudn’ por )-"{lgdzl t:undradnqq:3f;u;
tada { o por m cuadrado) que setd determinada midiendo 30 pulgadas (76 cm)
mas alla del Oltimo agujero.

CAMBIOS NECESARIOS PARA BOMBEAR LA LECHADA EN
I.AS JUNTAS YA SEA TUMEDA O SECA

MATERIALES:

El paston comsistira en arena fina v cemento ¥ otros agregndns (ue sean
necesarios para asegurar la fluidez y la resistencia huscada.

amize T ATETHL + e v e et caen s co 100 5 pase 3/8
Tumizado < e‘ rend e 098 % pase 10
per lo mepos ... e us e
por 1o Menos ... . .JF] %, pls e
por lo menos ... 30 %6 pase 2

Todos los materiales serdn dosificndos v medidos en peso. Bl agua on
volumen.

La ceniza muy fina n otros agrem
la imposicién de cue ¢l 30 % pase al T. 2()9, ’ ' . ‘

El hormigén (la lechada) tendrd a los 7 dias una resistenzia o la roturn
(cilindro de 67 x 127 (15 cm v 30 «mk Standard (§.H.T.}) de no MCTOS. (ue
300 1/p.c. (21 kg/em?). La fluidez sera tal quc}c] contratante cstard seguro
de que la lechada fluird dentro de todos los vacios (huccos). Se atilizard una

wdos podran agregise para obtener
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cantidad de cemento no inferior al 20 % en volumen: un mavor porcentaje de
cemento podrd solicitarse si fuera necesario para obtener Ia’ resistencia espe-
citicada.

Agujeros: Los agujeros seran de un diametro de 27 y perforados a no
menos de 67 ni mds de 97 de las juntas a llenar. Se haran alternados a cacda
lado de Ta junta vy a no més de 3 pies (90 ¢m) de distancia entre sus centros.

Bombco y clevacion de la losa: La losa en la junta serd elevada hasta
que csa parte de Ja misma se halle en el mismo plano que el de ia losa. La
Josa serd clevada sobre el nivel establecido de terminacion lo suficiente como
para compensar la futura contraccion v compactacion, Esta sobreclevacion
sera determinada por ¢l contratante. La moexeln de arena ¥ cemento serd bom-
heada con nna consistencia tal que asegure el llenade de todos los huecos.

Forma de pago: El contratista cobrara por ple lineal o metro lineal de
junta Nenada.

CONCILUSION

Dada la aceptacion que ha tenido vy ticne en nuestro puis la construc-
cion de pavimentos de lLormigén v la necesidad evidente del mejoramiento
de la mayoria de las calzadas existentes, se ha procedido a dar difusién a este
trabajo para que s¢ vea la posibilidad de mejorar nuestros caminos de hor-
migén ccondmicamente mediante la aplicacion de un sistema tan sencillo v
efectivo como es el de inyectar arena-cemento —segl’ln estas especifi aciones—
nura eliminar el pernicioso efecto del “pumping” en lus losas.

Plan Vial Correntino

La provineia de Corrientes se apresta a pavimentar mas de 400 km de
caminos en las rutas: Corrientes-General Paz, que llegara a Goya; camino a
Mburueuyi v Concepeién y enripiado del camino Mercedes a Paso de los
[ibres.

También se construiran las obras basicas del camino Santo Tomé-Yapeyua.

Construccién de la Ruta 188

Se economizara un recorrido de 700 km con la coastruccién de esta ruta
cutre Mendoza (Bowen) v Buenos Aires (Linceln).
En los trabajos intervendrian, Mendoza, Buenos Aires, San Luis y Ia Na-

cién; Mendoza costearia la construccion entre Bowen y el limite con la pre- -

vincia de San Luis; los puntanos contribuirian para el cruce de su provincia;
la Nacién constiairia el tramo dentro de La Pampa v hasta General Villegas
en nuestra provineia; y la provincia de Bucenos Aires, juntamente con la Na.
cion, lerminaria ¢l recorride desde General Villegas hasta Lincoln,

Con csta obra se uniria el Rio de La Flata con e] Océano Pacifico, a
través de Ia cordillera de Los Andes, va que los otros tramos estan prac-
ticamente construidos.

No Bastan las Multas

Es ineficaz la aplicacion de multas para los conductores de automédvi-
les gue contravienen las reglas en las rutas densamente transitadas en la época
veraniega. Todo puede hacerse lentamente en los preparativos dz wn viaje
menos el viaje mismo. Y una vez en el camino.

La medida propuesta por ¢l ingeniero J. Allende Posse es mis precisa y
daria, seguramente, mejor resultado: Retener en locales cerrados los coches
en infraceion,



PLAN DE TRABAJOS

I) — CONSTRUCCIONES
DE OBRAS ........ $ 197.447.000

a) OBRAS EN EJECUCION CONTRA-
TADAS Y [ICITADAS

Acceso a Abbot

Acceso a Bavio

Acceso a [o N Fernandez

Alcant. C? Del Valle-Gral. Alvear

Alcant. C¢ Ayacucho-Langneyy (El
Perdide)

Alcant, S/AY Vitel o Alegre

Alcant. 8/A° Quitithual

Alcant. /A9 La Petrona ¥y La Emma

Aleant, Multitramo S/Rio Quequén

Alcant, Sumergible $/El Ric Quequén
Crande

21 Alcant. Mapgdalena-Chascomis

3 Aleant. C% Cochicd-Alsina

Barker-Ruta N9 74

Balcarce-Loberia (Boulevard Kelly)

Brandsen-Ranchos

Burzaco-Claypole-Villa Calzada

Cupilla del Sevor-Rata NY §

Calvo-Monte Hermoso

C? Centenario (II tramo}

C? Centenario {111 tramo)

Chivileoy-Chacabuco

Chacabuco-Rojas

Dolores-Ruta N¢ 11

Gonzilez Chaves-5. Cayetano-Energia

Juarez-Tandil (I tramo)

Juirez-Tandil (IT tramo)

Laprida-Ruta N? 74

La Plata-Magdalena (I tramo)

La Plata-Magdalena {II tramo)

La Plata-Berisso

Laprida-Lamadrid

Mar del Plata-Necochea (I tramo) Ensan-
che

Mar del Plata-Necochea (1T tramo)

Muar del Plata-Escenela Antiadrea

Mar del Plata-Necochea {franja central)

de la Direccidén

de Vialidad
para 1958

MadaI'iuga—l’inumur

Nueve de Julio-Bolivar {1 tramo)

Nucve de Julio-Bolivar (IT tramo)

Nueve de Jolio-Bolivar (111 tramo}

Olavarria-Tornguist (I tramo)

Olavarria-Tornquist (IT tramo) Obras
hisivas

Olavarria-Tornguist (TT1 tramo) 1% Seccidn

Olavarria-Tornquist (I11 tramo) 22 Seccién

Olavarria-Tornquist (IV tramo) Reparacién

O'Higgins-Ruta N® 7 '

Pipinas-Ta Costa

Pila-T.ezama

Pilar-Escobar

Pte. 5/A% Sauce Grande-Paso Mavor

Pte. S/A° Sauce Grande-Olavarria-Torn-
uist

T Ptes. 8/A% Sauce Grande

Pte. 5/Rio Quequén Grande (Culavera)

6 Ptes. C° Centenario '

Pte, 5/A? La Carolina

Pte. 5/A9 Canaddn Goicoechea

Pte. 5/Rio Salado C? La Costa

Pte. §/Rio Samborombdn de La Costa

Pte. S/A° Las Nutrias

Pte S/A? Azul C9 Parish-Cachari

Pte. 8/Rio Arrecifes

Pte. 5/Zanjén C? Ramallo-Sun Nicolds

Rawson-Ruta N9 51

Rojas-Coldn

Ruta Provincial N9 31

Edificio en La Plata

h) OBRAS A LICITAR DURANTE EI.
CORRIENTE ANO:

Acceso al Puerto (C? Colon-Ensenada)
Acceso de Alsina a Ruta N2 9
Acceso de Gorehs a Ruta Nv 3
Aceeso de Lima a2 Ruta N¢ 9

Acceso de Mechita a Ruta N¢ 5
Acceso de Uribelarrea o Ruta N9 205
Aceso de Villa Furnier a 9 de Julio
Acceso de Villars o Rnta N9 200
Acceso a Loma Verde

Acceso a Frigorificos de Berisso
Aleant, S/el Canal EI Tordillo
Aleant. en ¢l CY Carlmé-Paan
Alcant. en ¢l C% Fair-Piran
Avacucho-Las Armus (Ensanche)
Azul-Tapalqué (Acceso a Ruta N¢ 3)
Boulogne-Bancalari

IPLax nE TRasagos Papa 1958 — 39

Buhia Blanca-Cnel. Pringles

Balcarce-Fas Nutrias-Fieres v/o accesorias

¢ Cintura-Cupital Federal

C? de La Costa (I tramo) Alambrados y
ACCESOIIOS

¢ de Cintura de La Plata (Ensanche)

Coronel Snarez-Coronel Pringles

Claromecd-Tres Arrayos

Cruee calle 7y 32 La Plata

CGral. Alvear-Saladillo v acceso

Gral. Belgrano (Alambrados y/geVeINN

Cral. Belgruno-Pila {Alanbrades y/o ae-
cesorius)

CGral, Lamadrid-Daireaux (Alambrados v/o
accesorias)

(i onzilez-Chaves-Lasalle

Juarez-1.aprida

Junin-9 de Julio

]tmin—.-\1'ena]es-Teodolin:1

I.a Plata-a Costa Sud por calle 66

La Plata-Arana-calle 7

La Plata-San Vicente

Lujan-Campana _

Las Armas-Gral, Madariaga {Ensanche)

I.a Balandra-Punta Blanca (Alambrados v
0 aceesorias)

Llavallol-Burzaco

Mapis-Pirovano (Obras basicas)

\-Iagda1ena-(3hascomfls

Moreno-Pilar (Alambrados y/o accesorias)

Miramar-Mar del Sud  (Alambrados y/o
aceesorias}

Vercedes-San Andrés de Giles (Alambra-
dos v/0 accesariag]

Olavarria-Tornguist {I tramo y accesorios)

Olavarria-Tornquist (11 tramo}

Olavarria-Tornquist {IV tramo — Recons-
truccion)

Pinamar-Villa Gesell

Pehuajo-Daireaux (I tramo)

Punta Lara-Quilmes (I tramo) Alambrados
v/0 accesorias

Pergamino-Bigand hasta limite con Santa
Fé {Alamb. v/o acces.)

Pte, S/Rio Salado en C? Lamadrid- Mar-
tinetas

Pte, $/Rio C° Urdapilicta-Recalde

Pte, S/Rio Sauce Grande en Saldungaray

Pte, §/A% Las Flores C° Rogue Pérez-Las
Flores

IPte. §/A9 Fontezuela CF La Vina-A? Dulee

Pte. §/Rio Arrccifes de Ruta N¢ 191 al
Todd-Tacuari

Pte. S/Rio Arcco {Paso del Turco)

Pte, 5/A¢ Las TMermanas

Pte, 5/A% en C? Rodrignez-Lajin

Pte, §/A° en C° Haedo-Mordn

Pte, §/A9 en C° San Antonio de Areco-Ba-
radero

Pte. Romero §/Rio Salado

Pte. $/A? en C° Huergo- Cnel. Mom

Pte. S/A® Los Leones

Pte. /A% Drago-Villamanca

Pte. 5/A9 Santa Maura

Pte. y alcant. §/A? C? de La Costa

Pte. $/Canal anxiliar Norte de Canal 1

Pte. §/A9 Corralito

Pte. §/Canal 15

Pte. §/Rio Salado en C? L.os Chilenos

2 Ptes. en C% Fos Chilenos

Pte, §/A? Azul C? Olavarria-Ruta N 3-
Sieras Bavas

Pte. S/A? en C2 Olavarria-Tapalqué

Pte. 5/A° Las Chilcas

Pte. §/A? Tandileoft

Pte. S/A% Chelford

Pte. 5/A? La Ballenera

Pte. $/AY en el C? Balcarce-Loberia

Pte. S/A% Sauce Grande en C% acceso a
Estomba

Pte. $/Rio Sauce Grande en 2 Sierra de
la Ventana-Ruta N® 76

Pte. S$/AY Quelacinta

Pte. §/A? C° San Mallol-Ruta N? 3

Pte. 5/A% en Cnel. Geonzalez Chaves-De

Pte. S/A% en Cristiano Muerto-Orense
La Garma

Pte. S/Rio Quequén Salado

Rutas Nacionales Nros. 33 y 226 (Conve-
nio con Vialidad Nacional)

2) — CONSERVACION .. § 112.640.000

a) de pavimentos y obras
dearte ... $ 44.275.000

b} de camino de tierra... $ 46.365.000

¢} de cquipe y automoto-
TES v vvevnenanr s §  22.000.000

3) — CONSORCIOS ..... $ 1.000.000

4 — EXPROPIACIONES
Y APERTURAS DE
TRAZAS ... ........ $ 4.500.000

~Pehuajd-Daireaux
—Bahia Blanca-Cnel. Prin-
gles {1 tramo)
~Nueve de Julio-Gral. Viamonte
—Tres Arrovos-Cnel. Prin-
g]g's
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40 — PineecIon m: Visnipan no

—Cnel. Pringles-Cnel. Sua-
rez (tramo Cnel. Prin-
gles-Ruta 76

—Expropiaciones varias pa-
ra obras del plan v
plancs anteriores

} — ADQUISICION DE

EQUIPOS Y AUTO-
MOTORES ........ $ 21.300.000

6) SENALAMIENT(O, AR-
BOLADO Y CASI-
LLAS CAMINERAS §  1.300 009

7) COPARTICIPACION
MUNICIPAL ..... ... $ 20.000.000

TOTAL DEL PLAN §$ 358.387.000

EL CAMINO

LA RIOJA
CORDOBA

Los que suclen recorrer las rutas pu-
trias en demanda de ciudades capitales, pa-
noramas hermosos, sol y aire, se alegran
profimdamente del términe de Li obra de
pavimentacion de la ruta 38 entre las Sa-
linas Grandes v la ciudad de La Rlioja.

Se trata de un camino angosto, de 3,3J
metros de ancho, bituminoso, quz recorre
217. Km. dentro de la provincia. Ya los tu-
ristas no llegarin enrojecidos por 1u tierra
del cumino. .

FFaltan atn por pavimentar uros 90 kin.
entre Cruz del Eje, en Cardoba, v las Sa-
linas CGrandes ¢n su limite riojana.

A

Provisers e Bresas ATies

FALLECIMIENTO DE UN
ANTIGUO PROFESIONAL
DE LA CASA

AGRIMENSOR AQUILINO D. CIANOGLI

Una sensible pérdicda ha sufrido
esta Direccion con o] fallecimiento
de Don Aquiline Gianoli, figura tra-
dicional en la Zona TH v en la casa
central, apreciado por sus dotes de
Lembrin de bien. caracter afuble v
probada capacidad de trabajo, todo
ello unido o wvna vida jutachable
una honradez acrisoluda.

Inicia sus tarcas el 4 de Agosto
doe 1931 en la desaparecida Iuspee-
cion Administrativa v a poco en la
Zona JIT dnmlv pm manecid hasta ol
ano 46 como 29 jefe v luego como
jofe desde 1947. La mucrte lo sor-
prondir’) ¢l 23 de Marzo condo des-
cmpefaba tareas en el Departamen-
to de Construcciones como Jefe de
1 Tnspoccion de s obras del ac-
ceso a la localidad de Albboti. _

Antes de ingresar a Puentes v
Caminos, comn se denominaba al
aito 31 esta Direccion, habia traba-
jado desde 1924 o 1928 despuds de
obtener su titulo de Agrimensor en
In Universidad Nacional de Buenos
Aires, en las signientes obras viales:
Emestina-Pedeinales; Qu c‘quén—T;l—
mangueylt; Bahia Blanca-Viticola:
Calderdn-Cabildo, v Puentes sobre
¢l Napostd v el Manantiales. En la
Uohellmcmn del Chaco en las obras:
S leu'm Villa Angela v Resistencia-
y.alpalllzlr. '

Dios lo tenga en su reino,

Adquisicion de 170 Motoniveladoras en la
Direccién de Vialidad de Buenos Aires

Mediante ¢l compromisu contraido el 14 de enero ppdo, v cuya firma

tuvo lugar en la sede de La Plata ante las altas autoridades de lu Provincia

v personas vinculadas a la obra vial argentina v a nuestra Casa, la Direczion

de Vialidad ha realizado la inversién de S 140.000.000 para la compra de
170 motoniveladoras v demas equipe complementario.

En el trascendental acto usé de la palabra ¢l Presidente de Vialidad,
Tngenicro Pedro Petriz, explicando. detalladamente las necesidades viales v
el contenido del contrato. Rubricando la reunién pronuncié un conaeptuuso
discurso el sefior Ministro de OQbras Publicas, Ingeniero Jaime Eduarde Ruiz,

cuyas palabras exponemos mias adelante,

Se

Concreté

en el Pais

la mas Importante
Operacién en

Materia Vial

El. CONTRATO

Con la finna del contrato formalizado
quedd coneretada la operacion de mayor
volumen en la materin realizads en el
pais hasta ¢l presente, Cualmina asi un
proceso gue leva mas de un abo de ges-
taciém, como que sus origencs remontan
a tines de 1956, Solo la férrea voluntud
del Cobierno de la Intervencidn, empena-
da en brindar a Vialidad los clementos
(e necesita para s obra especifica. ha
hecho posible Ta eristalizacion  de  este
convenio que obligd a superar numero-
sas o interminuables  gestiones  emanadas
todus ellas de las penosas circunstanciag
por(ue atraviesa ol p;lis onoosn 1‘{'gimt'n
de importaciones.

Este matiz particular ammenta, sioca-
be, la responsabilidad de o Direccion
destinataria (e tanto esfuerzo, en su de-
ber de transforinarlo en obra benética pa-
ra la prm'iucia Esperamos vy confiamos
que asi ha de ser 111t0|p1(‘m(1() por qule-
nes desde cnalquier puesto o ]anqum
Honen en sus RO €8¢ Uran compromiso
con la comunidad de Buenos Aires.

El convenio que nos ocupa trata de la
adquisicion de 170 motoniveladoras pesa-
das marca Aveling-Austin de 1153 H.P.,
de procedencia inglesa, fabricadas por
Aveling Barford de Granthamn, Inglaterra.
El monto de la compra. que incluve ¢l

por ciento del valor de lus maquinas
e coneepto de repucstos, aleanza a 90
millones de pesos en puerto de origen:
siose agrega a cllo el valor de fletes, se-
guras, gastos portuarios, armado, cte., Ta
inversion lle(ga 4 105 millones de pesos.

El equipo auxiliar que ha de adquirir-
se LH hm\c mt(‘:rmdn por casillas rodan-
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tes sobre neumaticos, acoplados tanques,
camiones tangues para combustible, cin-
tas eclevadoras para acoplar y herramien-
tas menores, tode ello producto del mer-
wdo nacional, Meva el esfucrzo del Go-
bierno de Buenos Aires en este aspecto del
equipamiento de Vialidad a 140 millones
de pesos.

Se completa cste proceso con la ad-
(uisicion, ya formalizada, de 140 camio-
nes y el carrozado de otros 50, lo que per-
mitird incorporar 190 unidades al servi-
cio de la casa; se han contratado asimis-
mo 6 grias de fabricacién nacional mon-
tadas sobre camitn y se estan montando
otras 5 unidades, lo que significaré 1a in-
corporacion de 11 unidades en total; en
el mercado Surplus del Ejército Norteame-
ricano se han adguirido 15 tractores pe-
sudos (ue ya llegaron al pais y se han in-
corporado a Jos planteles de trabajo 70 ca-
sillas para equipistas con rodado neumi-
tico, asi como 36 equipos de conservacion
compuestos de tractor, pala y niveladora.

La movilidad de la regarticién,npor
completo insuficiente y exce ida en su vi-
da util, esta siendo sustituida por 1635 ca-
mionetas va adquiridas y en pleno perio-
do de recepcion. Todos estos rubros, con-
currentes @ la rmisma finalidad del con-
trato a formalizarse en el sentido de me-
jorar los servicios de la vialidad bonae-
rense, importan en conjunto unas 60 mi-
llones de pesos.

HACIA LA TOTAL MECANIZACION
DE LAS TAREAS

Queda asi concretado el primer paso
para llevar a una total mecanizacion las
tareas de reacondicionamiente ¥ conserva-
cion de la red vial, particularmentc de la
red de tierra, cuya longitud de 36.000
Km supera el 40 % de la extensidn total
de los caminos de jurisdiccién provincial.

Actualmente la Dircecion posee en ser-
vicio 100 mot o niveladoras de potencias
comprendidas entre 30 y 80 H.P., de muy
distintas marcas y modelos, 50 de las cua-
les tienen una edad que ascila entre los
10 v 20 afios ¥ de las gue ya se ha dis-
puesto la inmediata radiacion de servicio
de 30 unidades porque su mantenimiento
resulta a todas luces ineficaz y anti econo-
mico.

En consecuencia, el equipo mecani-
vado bésico con que cuenta la Direccion
de Vialidad de la Provineia de Buenos Ai-

res para atender las necesidades de més
de 38.000 Km, de los cuales, repetimos,
36 Km son de tierra, puede fijarse en 70
motoniveladeras —la maquina llave para
la conservacién de caminos— ¢s decir, que
corresponde una méguina por cada 550
Km de caminos, mientras se estima que
por su estado y caracteristicas estas ma-
(uinas estin en condiciones de atender
algo més de 100 Km de caminos por afo,
cifras que revelan la total precariedad de
los medios dispnnibles.

No es extratio, en tales circunstancias,
que las tareas de la Direccidon en su red
queden limitadas a simples repasos, que
en una tercera parte aproximadamente de
su extension se realizan por medios me-
cdnicos con las motoniveladoras citadas y
con algo mas de 100 niveladoras impulsa-
das por tractores Fordson de 27 H.P. ¥
de 9 afios de servicio. El resto de la con-
servacion de la red esta en manos de los
camineros con elementos primarios de
traccion a sangre.

El movimiento de tierra para el re-
acondicionamiento de la red, por falta de
elementos, aun en ¢l campo de la acti-
vidad privada, queda limitado a simples
levantamientos ae bajos con extracciones
laterales para asegurar las condiciones mi-
nimas de trinsito y se realiza exclusiva-
mente por contrato a base de palas de
buey.

Es evidente que Buenos Aires no pue-
de seguir ofreciendo en este aspecto de
la obra vial un panorama que tanto con-
trasta con su poc{erio y pns(ilbilidades y en
tan abierta pugna con Jos progresos de
la técnica. Es necesario impulsar con pro-
gramas de alte vuelo el progreso de la
provincia, nutriéndolo si se quicre con la
imaginacién que halla apoyo en las ilimi-
tadas dimensiones de sus posibilidades.

La total mecanizacidon de las tareas a
cargo de la Direccién —referidas a la con-
scrvacidn v mejoramicnto de los caminos
de ticrra, pues la obra nueva se hacc por
contrato— debe imponerse en términos de
tiempo que no pueden exceder los cinco
afios, aun cuando podria realizarse en tres,
ya que como se ha expresada en alguna
oportunidad con n ameros, ello resulta
completamente factible bajo todos los as-
pectns.

Con la adquisicién gue comentamos,
complementada con los camiones, grias,
tractores, etc., va adquiridos y los que han

Finalizado ¢l uetn‘h:u.-e use de la palabra el Sciior Ministre de Ohras Pabli-
cas, Coronel Ingeniero Militar, Jaime Fduardo Ruiz.

de licitarse mny en breve, queda conereta-
da Ta primera gran etapa del procese de
MCCHZACTON,

LA COMPRA Y LAS NECESIDADES

Se ha preferido adquirir el equipo ba-
sico de unidades pesadas pues la gran
tarea primera —qgue ha de repetirse perid-
dicamente— esta constituida por la recons-
fruccion easi total de la red v ello exi-
ve de esta maquinaria l)esuda,'dc la que
ue puede disponerse sino recurriendo al
mercado exterior,

Lua cantidad que se compra esti pro-
porcionada a las vecesidades aunqgue cons-
tituve sdlo una parte del equipo total ne-
cesario, Computando las existentes en
condiciones de uso se dispondra de un to-
tal de 240 motoniveladoras, cs deeir de
algo mas de 2 imidades por cada partido
de la provineia,, cantidad de por si o-
derada, caleulandose que con esa dota-
cion la red de Ln provincia podrd ser re-
pasada en algo mas de un aiio y medio,
Progresivamente deberd ir ild(|lﬁl‘i(‘l’ld()50
alguna otra maquinaria para movimiento
de Herra asi comao los equipos menores de
conservacion pura —que provee la indus-
trin nacionzl— para integrar la total me-
amzacion de las tarcas, climinandase ¢l
trubajo a traceion a sangre, que cs el ele-
mento que hoy marca con su sello la ta-
rea vial en el mantenimiento de los ca-
minos de la provincia de Buenos Aires.

Dejumos constan cia que de ningon
modo los planes que s ha propuest('; Ia
Direceidn involucran el d(-splazamientu
de la actividad privada en la realizacidn
de las tareas vialeg: sostituyéndola por la

obhra por administraciom. Muv por el con-
trario. Reiteradas muestras ha dado va la
Reparticion de que no trata de fomentar
¢l Estado-Industrial.

T.a rc.paralcir’m ¥ conservacion de pavi-
mentos, por cjemplo, v todo lo que es
factible de espeeiticacion v mediacion, se
ha voleado al contrato. De hecho, toda
lu obra nveva se ejecuta exclusivamente
por este sisterna. La poca experiencia con
que se cuenta —limitada tal vez por la
ruting o como consccucncia de la reali-
dad de los hechos— no permite decidic a
(:'i{.‘.nciu ciertn si es posible resolver con
éxito por via de contrato la realizacion
de ciertas tareas de conservacion, particu-
Yarmente en los caminos de tierra. La Di-
receion se ha lanzado a la experimenta-
cion y precisamente el dia de Ta o fir
ma de la operacién a que aludimos se ha
licitado el primer trabajo de conservacion
por contrate. Si el éxito se palpa en las
tentativas de ensayo, no pqulv desechar-
se la posibilidad de que en ol future se
desvie al contrato la gran mavoria de la
lubor de la Casa, ¥ pueda entregarse co-
mo parte del convenio a oy contratistas
el equipo del que se disponga para la
obra por administracion, Ese es ol norte
que en estu materia juspira la labor de
la Reparticion.

Nos hemos limitado en esta exposicion
solo al equipamiento de la Direccion ya
que en la oportunidad ¢l tema (‘SI)(.‘(.'iffE:()
esta vinenlado a este aspecto, El momen-
to s sin (?mhau‘go altimnente pmpiciu Pit-
ra ¢l bhalance, prosimo al cierre de un
periodo cuva gestion recae totalmente en



las actuales autoridades del gobierno de
Bucnos Aires.

Mucho mds podriamos traer aqui pa-
ra afirmar que la vialidad de la Provin-
cian de Buenos Aires ha recibido un im-
[mlso seric ¥y constructivi y en lo mate-
rial lo gne puede ofrecerse —limitado por
los dins v los medios disponibles— aguar-
da ¢l tiempo para darse en plenitud, que-
dan en cambio muestras de una orienta-
¢ién hacia propasitos y fines definidos,
que os lo que, como bien lo expresara no
hace mucho ¢l senor ministro de Obras
Publicas en nuestra Casa, hace perdura-
bles v grandes a las institucioncs. Por ser
de reciente data y puesto que se ostd a
punto de ponerlo en marcha, nos limita-
remos a citar la implantacion del régimen
de Cupnl‘ticipaci('m Vial para las Munici-
palidades, cya aplicacion leal ha de dar
wna nneva tonica y  transformari el pa-
norama vial de Buenos Aires.

PALLABRAS FINALES

La Provinciz de Buenos Aires, a tra-
vés de su actual gohi{'rrm, ha hecho, pues,
un considerable aporte a la obra wvial.
La gran solucion de este problema para
¢l futuro, sobre las bases firmes que va
se han estableeido, estd ligada como la
sucerte misma de la vialidad argentina a
la sanciou de la Nueva Ley Nacional ac-
tnalizada en su coneepeion ¥ apovada cn
las buses fimancieras de una recuperacion
para caminos, de los impucstos que gra-
an a los combustibles. El Gohierna de la
Revolucién ha cumplide la palabra em-
pefiada por el propio sefior Presidente de
la chfl\)]jmﬂ., al aprobar la Ley que le
fuera solicitada por la asumblea integra-
da por representantes de todas las pro-
vincias argentinas y la entidad matriz de
Ia Vialidad.

FEl Gobierno Nuacional no podia de-
fraudar las esperanzas de la vialidad del
pais, porque cllo signifi-ahal perder la
gran oportunidad para encaunzar a la obra
vial por la senda que la Nacién reclama
con urgencia. Esa decisién —por la_yue
Buenos Aires luchd sin desmavo desde la
hora inicial junto a sus hermanas las res-
tantes provincias argentinas v oa In re-
particién nacional— llega oportuna, v te-
nemos  motivos mads (ue suficientes paru
aguardar confiados el futuro de la vialidad
argentina v muy particularmente el de
nucstra pr(}\’inciu de Buenos Aires.

PALABRAS DEI. SENOR MINISTRO

Finalizado el acto, el sefior ministro
de Obras Publicas expresé:

Huce aproximadamente un ano v me-
dio, recién llegado a la provincia de Bue-
nos Aires, se reuniéd ¢l Gobierno de este
Estado en esta misma Cuasa, para conee-
der la autarquia a la Dircecion de Viali-
dad.

Aquellos gérmencs son los que han
truido estos frutos. Después de 14 ineses
de batalla continuada }mmos conseguido
llegar a la firma del contrato para la ad-
quisicion de 170 motoniveladoras,

La adquisicién de esta compra (uizd
no sea totalmente comprendida en la ple-
pitud de sus aleances, pero, indudable-
mente, la Intervencion Federal, en este
momento traza una profunda linea de pe-
netracion hacia el futuro.

Con estas motoniveladoras, en un pla-
Z0 qUC HUDGUE 10§ PAresea large  pero
que para estas cosas es breve, indudable-
mente accerearemos las poblaciones de la
provincia, disminuiremos el costo de to-
nelada - kilometro v acercaremos las cose-
chas a los puertos, cs deeir, crearemos
una verdudera {uente de riqueza nacio-
nal.

Es anspicioso (ue este hecho se reali-
ce en cesta sala, profundamente histdrica
para ¢l Gobierno de la Provincia v deseo
agradecer en este momento la colabora-
cién prestada para Hevar a buen término
osta gesti('m, tanto por cl sefior Nindstro
de Hadlenda como, en forma muoy espe-
sial, por el senor Interventor Federal, que
en repetidas opm‘tlmidadm ha dehido lle-
gar a las altas esferas del Gobierno para
lograr el ¢xito descado.

Quicro, por nltimo, porque creo (ue
no tendré otra ocasion para hacerlo, re-
CONOeeT agui, publicamente v delante del
Cobierno de la Provincia, la muyv eficien-
to> actuacion del Directorio de Vialidad,
yue ha trubujado con frutos evidentes ya,
con un enfoque porfectamente claro del
problemaz, con una tenacidad admirable,
sobre todo para no dejarse imfluenciar por
criticas mis o menos supm‘l:i(-iu]es, que -
gunus veces le hacian cargar con respon-
sabilidades ajenas por lo gue no se labiz
hecho v que tampoco se pudo hacer en
unto o dos atos.

Cumplimos con nmestro deber al dejur
estos  gérmenes esparcidos, que son los
gque a la Targa daran los frutos esperados.

Sefior Interventor Federal: Agradece-
mas  su prescncia en este acto ¥y ocomo
miembre del Gobierno de la Provincia,
creo que debemos congratulurnos de es-
tos episodios, Cuyos frutos dentro de po-
cos anos seran evidentes v abiertamente
visibles.

Primer Premio. Vista Ceneral.

Seglim anuncidramos en ¢l N* 1 de VIALIDAD, en cl que dimos noti-
cias del Hamado a Concurso para la construceidn de edificios de Zonas vy su
resultado, pasaremos a publicar agui el informe critico referente a cada uno
de los anteproyectos presentados. i

Es necesario hacer resaltar que ¢l Jurado ha manifestado, luego de
un minucioso cxamen de la totalidad de los trabajos, gque la calidad de los
anteproyeclos ha justificado plenamente el concurso y considerado que esta
forma de encarar la construccion de edificios para las BReparticiones Bonae-
renses traerd, indudablemente, soluciones de gran significacién especialmente
en el campo econdémico y arquitectonico. '

Concurso de Anteprovectos
CRITICAS A LOS TRABAJOS PRESENTADOS

Recordemos que este Concurso de Anteproyectos se referia a editicios
para asiento de Ia Zona XII de la Direceidn de Vialidad, con sede en Neco-
chen, que abarca los partidos de Tres Arroyos, Loberia, Juirez, Gonzilez
Chaves y Necochea mismo y que se podra adaptar al procvederse a la cons-
truccion correspondiente a las otras once zonas de la provincia,

Constituido ¢l Jurado y verificadas las presentaciones de los trabajos
en su ajuste con las Bases, los mismos sz estadiaron de acuerdo con el criterio
adoptado de comim acuerdo por sus miembros y signiendo un orden de selec-
cion de valores para mds tarde ser estos cotei;ldos y efectuar las criticas de
todos ellos.

Realizado ¢l anilisis exhauostivo se decidieron los premios, por unani-
midad, segin el scguiente orden y sc realizaron las respectivas apreciaciones:

ANTEPROYECTOS PREMIADOS

PRIMER PREMIO: 8 25 000 Lema: Pantano

Anteprovecto corre s pondiente o los Ar-
quitectos Jorge T, Salas, matricula de
mseripzion N° 6134%, v Arquitecto Pa-
tricio Billoch, matriculy de Insorip-
cidn N2 G029,

Este anteprovecto ha logrado las me-
jores soluciones gencrales v de detalle con
un adecuado tra t amiento ;ll‘quitnct(’}nico
por lo que resulta merecedor del primer
preuo.
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AVEMIDA B%

Primer Premio Planta Baja.
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- PLANTA ALTA -

Primer Premio. Planta Alta.

CALLE 100

CoONCURS0 DE ANTEFROYECTOS — 47

Zonificacién: Con un esquema simple y
claro se define uno de los mas gran-
des méritos de dicho anteproyecto, ya
que valiéndose de los elementos Es-
tacion Servicio - Engrase v Lavado se
crea diferenciacion de zonas, sin per-
juicio de la unidad de todo el espacio
anterior, permitiendo que ambus se
sirvan de la entrada casi directamen-
te, sin interferencias reciprocas. Asi-
mismo, ¢l acceso a las oficinas podria
practicarse desde la avenida principal
como se insinda en la solucion del
arranque de escalera. Bien lograda la
ubicacion del acceso a la vivienda del
Jefe de Zona.

Cawe 100

Por resolucién del H. Directorio,
de reciente fecha, se presto confor-
midad a las plantas definitivas del
edificio para la Zona XII, Necochea,
elaboradas por los Arquitectos Jor-
ge T. Salas y Patricio Billoch que
obtuvieron el Primer Premio en ¢l
Concurso de Anteproyectos,

Las plantas de edificio, salvo li-
geras modificaciones, responden al
anteproyecto premiado.

Ampliacién: Sin destruir los espacios va
formados, se estima acertada la dispo-
nibilidad de superficie destinada a
ampliaciones futuras para Talleres v

Ve

L

Cae 6%

Primer Premio.

Avenipa 59

Avinioa 98

Plante de Conjunto.
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Depositas, Se observa la conveniencia
de (1(‘spl<udr el cuerpo de oficinas v
garajes hacia o avenida 39 para facili-
tar ¢l movimicnto de vehiculos (uee
entran al garaje, on beneticio de Ja
plava de maniobras.
Dis‘tl’ihucfén de ambienles: Los localss de
Taller de pintura v gomeria podrian,
ser asimilados al pabeltén de taller v
montaje, elimindndolo como .ll)(‘ll(]l((‘:
que avanza sobre la plava v rectifican-,
do la linea de cons truccidn sobre 1 |
mismia, Correcta distribucion de Oficis
nas v Depositos. Vivienda Jefe de Zo-
na: Correeta v elogiable su ](‘larquua—
cion, .I(mme](mdo cvitar Ta servidum-
bre de wvistus del dormitorio gue se
abre sobre la plava de muniobras,

Concepto Cons tructivo v h\plesum Ar-
quitectonica: }'qum])le ln utilizacidn
de materiales v ll solucion estruztural
simple v econdmica, no asi su cmpleo
fancional en el cuerpo de oficinas v
s del Jefe, donde se podria ha ar
una férmula mas acertada, cambiando
la disposicion de las pendientes sin
alterar el principio constructivo,

SEGUNDO PREMIO: § 15.000

Se declacd desierto.

TERCER PREMIO: 8 10.050
Anteprovecto corres pondiente al Arqui-
tecto Jorge Alberto Gaseodn, matricula
de inseripeion N? 8747

Lema: Abovedado

Zonificacion: Esquenia simple, esp: weios de
cirenlacién vy vinculacion exiguos, fal-
tando continnidad v conexion 111(]1&1}01‘1-
sable entre los clententos con vistas a un
{imcionamiento mas adecuado. Falta de
equilibrio entre los volumenes, apre-
ctandose ac e ntuada dispersion de los
MIsMOos.

Ampliacién: Si bien -estd contemplada cn
cuanto a superficie de su desarrollo, Ta
composicion definitiva del conjunto
ofreceria falta de unidad v conexion én-
tre sus clowcntos.

Distribucion de ambientes:: En ¢] sector
oficinas se observa la falta de eontace-
to del 29 Jefe con Ia parte téenica.
Inconveuiente .'t.‘.pm';lcifm ontre garaje
de comiones v oautomdviles. Vivienda
del Jefe correcta su distribucion, pero

demasiado apartada del cuerpo de ofi-
cinus. Talleres, solucidn satisfactoria,

(]onccpto Cozs tr uctive ¥ ]txpresmn A
quitcotonica: Se destacan como ele-
mentos armonicos T parte de vivien-
da vy oficinas. Bueua utitizacion de nie
teriales v sencillez en los elementos
constructivos,

CUARTO PREXNIO: 5 7.000

;\nt;’pm_\*ectn L'orr{‘spnn(li('ntc‘ al Arqpui-
tecto Nawricio Jose Repossini, muatri-
enla de inseripeion N2 1350

Loma: Puente

Zonificavién: Parcialmente los grupos res.
ponden a su destino v funcidn, no asi
cuosuexpresicn de {(mpmtn dado gue
se observa como {alla, que la cirenla-
ciom en generel de automolores s di-
ficultosa, Falta de espacio necesario
para mauniobras v desplazamicnto en-
tre taller v guraje. Hocho hien apre-
ciable en la distribucion de volime-
nes del conjunto en s l‘l(’l‘.p(""h\d fro-
neral. Fulta de control visnal del mo-
vimiento de camiones con respecto
depdsitos,

Amuliacién: Si hien estd contemplada on
la forma prevista en las hases, la com-
posicion especial resultunte de las es-
tructuras no deFinird armonia desde el
purto de  vista zu‘quitt':t(’mi{:o, con ¢l

inconveniente de gue al ampliar los talle-
res se enfrentaria o] alto mure de los
mismos con la casa el Jefe.

Distribucion de ambientes: Soluciones co-
rrectas en todos  sus aspectos, mere-
ciendo doestacar que las soluciones lo-
gradas son satisfactorias,

(,[mr:e])tn censtructive v expresion arqui-
tectémica: Elementos constructivos a-
certados, deficiente equilibrio entre los
volumencs, fallando como  consecuen-
cla la expresion del conjunto.

QUINTO PREMNIO: § 3,000
Anteprovecta corvespondiente al argni-
tecto Augusto Boeeara, matrienla d2 ins-
cripeion N 8818,
l.ema: Terranlie
Zomificacion: 51 bien en lu zonilicacid
se indican los elomentos de diferentes
funcionamicmtos  mediante o efs or-
denador, las circulaciones resultun ox-
cesivamente congestionadas, Los CsPL-
cios umhuumdm por oz depadsitos v
tallores 1(.*,nlt1n clicaces poro dificul-

UONCURR0 DE ANTEPROYECTOS

— 449
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tan las ampliaciones futuras fijadas por

las bases.

Ampliacién: Las ampliaciones futuras no
participarian de los espacios  abiertos
proyectados.

Distribuciéon de ambientes: Oficinas: Cir-
culaciones cxcesivas creando servidurmn-
bres de paso obligado por la distribu-
cidn de los amhbientes on particular, De-
fectunsa ubicacién de grapo sanitario
y despacho del 2° Jefe desconectado
de la Oficina Técnica, Servicios com-
plementarios: se obscrva exigua cupa-
cidad para la cocina comedor para el
personal v falta de espacio cntre di-
cho pabellén y garaje. Los demés ele-
mentos responden a su fin.

Concepto constructivo Y expresion arqui-
tectonica: La fay constructiva no ofre.
ce dificultades, pudiende  resolverse
con soluciones comuncs, En cuanto a
su arquitectura  resulta inexprcsiva \Y
carente de interés. ’

SEXTO PREMIO: $ 3.000

Anteproyecto carrespondiente a los ar-
quitectos Germdn Enrique Framiiian, ma-
tricuta de inscripeion N9 1179, Félix Gi-
rio (h.), matrienla de inscripeion N 5117
e ingepicre Isaac Danon, como asesor téc-
nico estructural, matricula profesional n-
mero 40786,

Lema: Asfalio

Zonificacién: Se advierte Ia inteneidn Je
hacer de la calle de entrada un eje

OTROS

Lema: Alcantarilla

FFalta de unidad dc espacios abiertos.
Como consecuencia, los accesos los de-
positos se practican desde una calle late-
ral a las espaldas de la composicion, difi-
cultando el control,

Garaje fraccionado.

Talieres: Bien ubicados v desarrolla-
dos con excepcion de Ia parte de gome-
ra v pintura, que resultan mal ubjcados
en perjuicio del taller de ajuste.

Lavado y engrase: Deschicados con
relacion al resto de los elementos,

Criticable ¢l jardin interior del gran
Cuerpo de Talleres ¥ Depdsitos. Dentro
de este gran elemento se han agupad(;

ordenador, separando zonas de diversa
indole, resultando acertada la confor-
macién en U de tallcres, garajes v de-
positos, no asi los elementos de lava.
do y fosas de CRErase cuyo acceso in-
terfiere esa calle cje, de ancho exiguo.
El elemento central gomeria ¥ cstacién
de servicio, produce un ungtistamim]tn
de las circulaciones v afectan los acce-
s0s & combustibles, Iubricantes v pintu-
ra. Escapan de ese ordenamiento los
depdsitos de rezago, cemento v fibrica
de cafos, a los cuales se uccede por
nna calle secundaria v transversal, Re.
sultan, ademads, los depasitos v plavas
de inertes, de dificil control visual va
que estan ubicados de espuldas a Ta
.y

composicidn,

Ampliacién: No estd contemplada en for-
ma préctica y aceptable la ampliacién
prevista en las bases.

Distribucion de ambientes: Oficinas: T.a-
horatorio y 29 Jefe no est4n relaciona-
dos directamente con la oficing téeni-
ca. Garaje: La caracteristica de la os-
tructura se traduce en un desaprove-
chamiento de la superficie cuhbierta,
determinando un menor rendimiento
del garaje,

Concepto constructive v expresién arqui-
tectonica: Plausible intento de raciona-
lizacién estructural en base 4 elemen-
tos prefabricados, de facil montaje, eco-
nomia v de intercsantes posibilidades
plasticas que se evidencian en algunos
aspectos parciales del proyecto,

TRABAJOS

locales pequerios incompatibles con la so-
lucion de techos,

En Iz distribucién de ambientes ¢l hall
de acceso al phblico es de configuracién
defectnosa,

Laboratoric y Jefe, mal ubicados.

Bien las Oficinas v 2° Jefe.

Vivienda del Jefe correcta.

Kl concepto constructivo es costoso o
inadeecuado.

La cxpr('si(m urquitoct(')nica e85 correg-
ta en ¢l Cuerpo de Oficinas v Casa del
Jefe, pero resulta pm‘judicada'por la es-
tructura del techo de los Talleres.

T.ema: Drenaje
Entrada de camino interfiriendo el ac-
ceso a garajes. Se obscrva una segunda

Tercer Premin., Vista General, (El

entruda mejor ubicada, pero que tiene el
inconveniente de la duplicidad.

Difienltad de ampliaciones.

Garaje de dificll aprovechamiento por
la protundidad.

Acceso a talleres dificultoso.

Casa del Jefe, distribucion diticultasa.

Lema: Rolonda

Interferencia de zonas.

Cireulacin  excesivi.

Excesiva importuncia del pabellén de
(Micinas.

Solucidon constructive inadecuada v
costosa.

Faltan valores avquitecténicos.

T.ema: Carretera

Interferencia de zonas. Distribucion de
clementos  defectuosa. Casa del Jefe el
aceeso carece de jerarguli. Eseesiva in?—
portancia del pabellon de Oficinas. Depo-
sifos con dcceso por o pirte posterim‘
diticultando el control v desubicadas con
respecto a la plava de maniobras.

Sepundo Premio fué declarado  desierto).

Soluciones  comstructivas costosa e ju-
adecuada, No se ha tenido en cuenta Ta
expresion arquitcctonica,

l.ema: Badén
Fuera de concurso por no ajustarse a
las bases.

Lema: Pedregullo

Falta Jde ordenamiento de los glistin-
tos clementos de  composicion.  Olicinas
mal orientadas al Oeste. Patio central de
CXiguas dimensiomes. .

Casa del Jefe falta de claridad y mala
orientacion. .D(‘SQIPI'O\‘(_‘(.']NI la u}np]ia te-
maza por su falta de vinculacion con lu
sala de estar. Depositos [raccionados, Ta-
lleres: buen funcionamiento pero con ac-
cesos eriticables,

El concepto constructive es correcto
en general pero resulta forzado en las ofi-
cinas por la forma curva ildilptildil.

La expresion arguitectonica es amane-
rada v carente de valores,

Agrim. SANTOS B. UYUA

SE 1.O RECORDO EN EL ANIVERSARIO DE SU FALLECIMIENTO

El 21 de diciembre 1iltimo, con motive de cumplirse el primer aniversa-
rio de la desaparicion de nuestro compaiiero de tareas, agrimensor liJ}l_m. on
un tragico accidente automovilistico, se Hevd a cabo un emotivo acto de recor-

dacion ¢n el cementerio de Dudignac.

La ceremonia consistié en la colocacion de tres placas, dos de las enales
pertenceian ¢ Ia Dircecion de Vialidad v al PL‘rsQIml de la Z.O.llil Sexta, respec-
tivamente, Tin el acto pronunciaron oraciones }1’111&?1)1’(?5\"\';.11'105 ('}l‘ald{}l‘(_“b'i ha-
ciéndolo por la Reparticién ¢l senor th("‘n Zuloaga, zls]st](‘ndq (1("(_‘;;&1‘(:1.()]‘1(’5
de ke Zona Sexta, del que el extinto era Jele, de Ta .Plutu, S;ﬂzu‘hllo, Chivilcay
y Nueve de Julio como asi tambicn numerosos amigos v vecinos.




Fraccionamiento de Tierra

Rutas de la Red Troncal

Bonaerense

DECRETO N? 6701 DE FECHA 29.1V-957
Amplianse los articulos 3% v 4% del Decreto N® 641 de fecha 13-VII-934

&

Vista a la Direccion de Vialidad de Ia Provincia

Zona de restriccion para edificios

*
*  Area de visibilidad
*

Calles transversales a rutas

Articulo 19 Amplianse los articulos 39
v 4% del decreto nimero 641 de fochy
13 de julio de 1934, log que quedarin re-
dactados en Ia siguicente forma:

Articulo 3% “La Direccion de CGeodesia
no dictuminard sobre trazados de nuevos
pucklos o subdivisiones en fraceiones con
frente inferior & 300 metros cada fraecidon,
sobre un camino de la red troncal de I
Provincia, sin dar vista a la Direccién de
Vialidad,

No podran acceder nuevas calles trans-
versales a ruta a menos de 500 metros de
otras existoutes o pmyccmdus.

El Estado podrd exigir que las calles
nuevas se emplacen en correspontlencia
con ofras existentes ubicadas al costado
opueste del camino.

En correspondencia con toda salida oi-
]‘(J’Ctil @ ruta, existente o proyectada debe-
ra reservarse un drea de  visihilidad de
forma romboeidal de 200 metros de diago-
nales levadas sobre los cies de la ruta v
del acceso. ' ’

También deberd reservarse en los corue
ces con las vias férreas. Dicha drea delse-
ra_descurgarse de titulo en los casos de
subdivisién. En los casos de mensura se
consignard restriceiom al dominio.

La Direccién de Vialidad, Previo in-
forme de 1a Municipalidad  local, podri
exceptuar de tal reserva o alguna culle
transversal que se halle a menos de 230
metros de otra existente,

El truzado del puchlo o subdivision
deberd ineluir una calle conticuy a ly cu-
rretera de 20 metros de anc}% COMa Mmi-
nimo, descargdndose de titulo lus fraccin-
nes corrcspondientes a los lotes de frente
inferior de 500 metros. Cuando  existan
E?OIISt]'lICCi()I)CS definitivas  deutro de wn
arca a reservar, ella no serd descargada
de titulo pere se le impondrg restriceion
al .(‘iominio defandose constancia en ol pla-
no”,

Articulo 49 “Dentro de la zona de 20
motros de ancho a partir del limite de los
(:-faminns de Ta red troncal Provineial v Nia-
cional, cualguiera sea el ancho actual e
T(?s mismos, no podrin elevarse constrie-
ciones de cardcter definitive o (que fuere
costoso remover.

La Zona Vial Provincial
Ponda en jurisdiccidn, supervis
plimiento de lo anterior v de
contravenciones '
Partido.

'Tials X[ln11'0|'1);|Ti(1;1des enidaran el cum-
!)l]ﬂ'll[.’l'lf() de este requisito v los ¢
interpretacion dudosa pndl‘z"m SCT Cconsul-
Fad(,\s con la Zona Vial, la cuul recihird
mstrucciones precisas sobre Ja materii,
~ Toda propiedad particular cuvo fpico
trente dé a nm camino troncal, tiene cle-
recho a poscer tua salida provisoria  al
mismo. Ella serd Gnica v ocontard con ly
al.pr()bac:i(’m_ de los organismos viales o paur-
tir de fa fecha del presente Decreto-Lov

Gque  corres-
ard ¢! cum-
) nuneiard Jay
i la _\Ium'c:ipali(lald del

asos do
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v deberd ser removida cuandoe ast lo dis-
i;(mga el Estado.

El aceeso podra ser daoble en los casos
dv establecimiento de Estaciones de Ser-
vicios v en los casos de (’xcepci:’m (que es-
tublezca en cada oportunidad la Direccion
chee Vialidhel.

Luas normas auteriores son  de upli -
cion a las propiedades rurales v suburba-
nas exceptuindose aquellas que se clasi-
Fiquen como urbuanus por {a Direceidn In-
mohiliaria v las ubicadas en la Zona del
Cran Buenos Aires hasta los limites fue
estublezea 1o Direceion de Vialidad™

PRESENTACION DE SOLICITUDES

Todo aquel gue solicite  autorizacion
yara abrir un  acceeso v/o construir o
aleantarilla que 1)L'.I'I‘nit:'l salvitr la cuneta
o prestamo del camino frente a su pro-
picdad, deberd dirigirse por nota al se-
aor Presidente del Directorio de la Direc-
cion de Vialidad de Ta Provinceia, decla-
rando que se compromete a acatar las dis-
posiciones  que establece este decreto v
adjimtando: tres croguis de ubicacion con
indicacién del Partido, de las calles v ki-
lometraje del camino si lo hubiere: no-
menclatura catastral del bien, longitud de
[rentes de su propicdad ¥ de las vecinus
contiguas: cmplazamiento de los accesos
imnediatos v ¢l provectado; nombre de los
pmpiel‘zlrius VECINOs: inscripci(’m en el Re-
gistro de 1o Propiedad del bien v plano
que did origen a la propiedad, si lo hu-
hiere. Deberd fijar domicilio, donde se le
cormunicard la resolucion recaida v normas
a que deberd ajustarse.

Tura el coso de estublecimiento de es-
tacion de servicio, el aceeso a constroir
podra ser doble pero siempre que funcio-
nalmente se comporte como  fmico.  Co-
rrespondera al propictario o concesionario
la colocacion por su cuenta de avisos de
seguridad al costado de la ruta,

Tramos de Rutas Nacionales en correspon-
dencia de los cuales la provincia de
Buenos Aires aplica Jas disposiciones de
los Decrctos 641/34 v 670157,

) Ruta nacional n® 2 desde el amee
con la 1 L (partido ae Florencio Varcla
v Quilmes), hasta ¢] arrovo “Lat Tapera”
en el Pdo. de General Pueyrredon

2) Ruta nacional n% 3, desde el crucee
con las vias del FLC.N.G.B. {estacion
Casanova) hasta Patagones,

3 Ruta nacional n? 3, desde la ruta
nacional n® 7, al Este de Lujan, hasta el
limite con la Gobernacion de La Pampa,
entre De Bari v Catril

4y Ruta nacional n® 7, desde ¢l pueblo
sobre ¢l rio Lujan (limite Oeste del ofido
de Lujan} hasta el limite de Ta provinem
de Santa Fe, entre las estaciones de Triar-
te v Diego de Alvear,

5) Ruta nacional n? §, desde el Mnite
Nor-Oeste del cjido de Pilar, hasta ol li-
mite de la Provincia de Santa Fe, entre
las estaciones de Cold v Wheelwright.

6) Kuta nacional n® 9, desde el Arro-
vo Garin (en Jas proximidades de Gurin,
Pdo. de Pilar), hasta la ruta nacional n®
188, km 228, entre San Nicolis v Campo
Sulles.

7) Ruta nacionud n® 13, dosde el limite
Oeste del ejido de Campana, hasta Zarate,

8y Ruta nacienal n? 22, desde oF Timie
te Oeste del ejido de Bahin Blanca hasta
¢l limite de la Gobernacion de e Pampa,
entre las estaciones Montes de Ova v Ga-
viotas. ’

9} Buta nacional u? 33, desde el limi
te Norte del ejido de Baliia Blanca, hasta
el lHinite de la Provineia de Santa Fe, al
Norte de Cuafiada Seca.

10) Ruta nacional n? 33, dewde el limi-
te Nor-Oeste del ejido de Bahin Blanca,
haste ¢l limite de Ia Gobernacion de 1
Pampa, entre Jas estaciones de Villa Iris
v Arauz.

11} Ruta nacional n® 178 desde ol
Nor-Ocste del ejido de Pergamino, hasta
el limite de la Provincia de Santa Fe. al
Este de la estacion Arrovo del Medio.

12) Ruta nacional n? 188, desde 1a ru-
ta nacional n® 9, km 11§, hasta el limite
de la Gobernacion de La Pampa, entre
Bandevalé v FLarraude. Por decreto 27.478
de 1951 se exceptia el tramo comprendi-
do entre ruta n® 8 v Boulevard Asia {en
Pergamino).

13) Buta nacional n? 191, desde la -
ta nacional n? 9, al Sud-Oeste de San Pe-
dro, hasta In rota nacional n® 7, al Norte
de Chacabuco.

14} Ruta nacional n® 193, desde la m-
ta nucional n? 9, al Sud de Zarate hasta
la ruta nacional n® 7, en San Andrés de
Giles.

15) Ruta nacional n® 200, desde el li-
mite Ocste del ¢jido de Merlo hasta Na-
Varro,
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. 16] Bota naciona] n® 205, desde el ea-
mino de cintura, limite Qeste del de Es-
tebun Echeverry hasta Bolivar.

17) Ruta nucional n® 215, desde Ia
e par 0 ) ‘ )
ta nacional 19 2, en Brandsen husta Monte,

18} Ruta nacional n? 226, desde o] 13-
mite Nor-Oeste del vjido de Nar del Pl
ta, hasta Pehuajo.

19) Ruta nacional n® 237 desde 1o -
tL} nacional n' 236, al Norte de Nupu](‘n—
1o (Quequén,

200 Ruta nacional u® 228, desde o] Ii-
mite OQoste del ofido de Necochea a Treg
,-'\1'1'0}-’(_15. ‘

‘ 21} Ruta nacional no 248,
mite Oeste el cjide de
mite de la Gobernacion
(Meridiang V.

desde el -
wagnney al 1.
de  Rio Negro

22) Ruta provineial n9 31, de Ramallo
Al :ﬁ|‘r(>(rifes—Cau‘men de Areco - Chivileov-
Veinticineo de Mavo-Saladillo-Gencral Al-
vear-Tapalque vy Azul,

23) Ruta provincial 76, desde o Sul
del gjido de Olavarria a 1a mta n
n? 23 ol $.0. de Tornsquist,

24) Ruta provineial n® 88, desde o Ii-
mite Ocste del efido de AMar del Platy a
Necachien,

B Ao . . - J -
25) Rutas provinciales 86 v 74 desde o

acional

. . . .
limite N.O, del ejido de Necocliea a Juid-
rez-Laprida-General Tamadricl,

bTA rreire st -

26) Ruta provincial 74, desde el Himite

71" = ] ryn

NE. del ejido de Judrez Fandil-Avacu-
(')l'm - Tas Armas - Ceneral _\[eldm‘i;ig;i v
Pinamar {Costa Océano Atlintico),

- A -

FRACCIONAMIEN TOs FRENTE Ao RiuTas

27} Ruta provincial n® 11, desde el li-
mite Norte del ejido de Mar del Plata por
la costa hasta General Lavalle, empalme
con el caming provincial Conesa-S. C. del
Tuy.

28) Ruta provincial 11, desde el limite
Este del ejide de La Plata, Magdalena-
Punta Indio - General Conesa - General
Lavalle ¥ San Clemente del Tuy.

Contratos Firmados por la D.V.B. A. entre Oct.

— 55

29) Ruta provincial de Campana a
Lujan.

30) Ruta provincial 6 desde el lmite
Sud Oeste del ¢jido de José C. Paz hasta
lu ruta nacional n% 7, al Qeste de General
Rodriguez.

31) Ruta provincial 36 de La Plata a
Costa Sud (Vieytes).

32} Ruta provincial 29, de Brandsen a
Runchos.

y Dic. de 1957

Ohbra Partido

Contratista

Fecha
Adiud.

Monto
Contrato

Fecha
Contrate

[ary

Rep. del pav. existente ¥
consteie, de unn capa su-
perf, de H9S, v AQ en el
C9 Centenario 11 trama.
Constrac, de 21 aleant. de
tipn lase de HOPAD en el
0 Vieytes {desde el fin de
pavimento  Casta Swdp oa
Pipinas, en ¢l mramo com-
prendide entre el cruee do
Mogdalenas - Chascomits -
Verdnica,

Hep, det Cf Pehuuajid-Adol-

fo Alsina  (Pehuajd Coras-

wil. Pehuajé

Conscev, de los G2 de ac-

cusg al puerto ¥ plava de

Mar el Plata, Mar del

Plata-Necochea tramao Mar

det Pluta-Arrove  Chocari-

nocesn w N, Ctanendi-Mi- Gral, Puevrredan v

rimar-Huta prov. We 88, G Alvarado

Rep. del C8 San Antonie

de Arcco-Baradere (por el

Qnuintdn}. 5. Auntonio de Areco

6 Construe. de un puente s/

i Samborpmbén  en  su

eruce eon el G2 La Plata-

Truneal 11-Rin Saladn.

Constrne, de aleant, en el

C¢ de accesn al puente s/

braza de unidn entre luwu-

nus Cochicd v Alsinag, €2

Bomifucio-linmngoclén,

8 Hep. del € G Belgrano
tramw €8 Centenurio ol
vruee mtns naclonales 1oy
2 en F, Virela.

Y Construe. de payv. onoel

€0 Pilur-Escabar, Pilar

La DPlata

[

Alagdalena

[

e

b

Magdalens

-1

Cinamini

La Plata

Adguis, de 6 excuvadoras
Fumweag ¥ repuestos,

11 Coustrue. ¢le an puente 8/
rino Salado, €2 La Plata-

i Salado-Troueal 11, Chuscamis
12 Adrguis, de  und mbeguing

de  ermtabilidad. -
13 Recomstr. doe abovedados v

construe, de calzada en ol

¢ Costanern-Huta L1, Tordille

14 Adguis, de 2 cacdenas de
arugn, -

15 Adguis, Jde tangues  para
ahmaceaaje subterrdnen de
vouhmstilile. -

L6 Adguis.  de  pupelerin v
muablitfe, seccion Persomal. -

V7 Bep. del € Lujin - Na- Lnjin v Geneval
VAT Radriguee

I8 Trabujos  de reacond. del
€9 Lujan-Pilar.

19 Hep el C9 Taujdn-Nava-
TIO. Mereedes y Lujin

200 Puv. C9 Barker a Ruta
Prov., T4,

Laujan

Yudrez

C.ONVE.

Angel C. Hicel

Sassaroli lnos,

LALLLTS. AL

Mariani Hnos.

CALDLL

T.ACL

Beilinson

Falleres  Mat,

177 B/37 % 91421317 17:10737
247 9/57 8§ TH1.466.— 17710457
24/ Y37 % 1.135.539.- 21710457
1171057 % 1.4%4.5G2, - 12711455
11710457 8 18120480 12711457
L1/10/57 & 2 181.332.— 13711757
Sixto L. Hongay 11/10/57 & 265.2580.— 153/11/57
1110757 & 3, TH7.052.- 18/11/57
Bubis, Artalw ¥
11710457 § 10.338.771.— a6711/57
23710457 & 3. 880.000.— 24711757

“FAMAGT

C.OD.I1 ¥ Cenit

3/11737 5

. 663.652.—

5/12/57

Olivetti Avgent, 5/11737 % Y3804 — 5712457
Mariani nos, 371157 & 839.500.— 512557
Rultzac Argent.  27/10/57 & T2.500.— 9s13/37
Kircheimer Hnos,  6/,11/37 & 349,440, — 11732457
CGuillermo Kraft 5/11/3% % 285.004).— 13,12/37
T M, Prahes 18711737 ATR.THT.— 2071257
Juan M, Prates 1171157 & JIT.TH0.T6 2012757
Juwan M, Frates 311537 08 182.019.12 20712757
Aristicdes

Murinueet 28/11/87 § 40.356.572.16 26712757



LICITACIONES

de la Direccién de Vialidad de

la Provincia de Buenos Aires

MESES DE NOVIEMBRE Y IMCIEMBRE DE 1957 Y ENERQ DL 1958

RESULTADOS

Los precios consigrmdos s¢ encuentran sujetos al contralor de las ofici-
nas técnicas pertinentes y, por consiguiente, a los reajustes en ruzon de los
precios unitarios consignados en las ofertas respectivas,

15 DE NOVIEMBRE DE 1957 A LAS 16 HORAS

OBJETO: Construccion del camine Ruta 11, tramo desde ol empahne del camine Fava-
Ile-San Clemente a Mar de Ajo. Partido de General Lavalle,

EXPEDIENTLE: 2410-14.010/57,

PRESUPUESTO OFICIAL: % 5. 510,120 80 w/n.

PROPONENTES COTIZACTON 5

5.4 C.P.A 5.901.003 77
Ulises Pologna 9.089.319.16

20 DE NOVIEMBRE DFE 1957 A LAS 16 HORAS

OBJETO :Ensanche de 6 puentes existentes en ¢l caming Centenario, en el tramo La Pla-
ta-Gutiérrez, ¢n jurisdiccidn de los Partidos de La Plata ¥ Quilmes.
EXFEDIENTE: 2410-16.459/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 2.643.707 m/n.

PROLPONENTES

COTIZACION 8 ADICIONAL
Juan M. Prates 3.148.925. — 40,636, —
Angel €. Rigri 2,877 807, — 49400 —
Sixto 1. Hongay 3,084,991 .42 T3.580.—
C.O.D.1 y CEN.LT. 2.954.459 . —

20 DE NOVIEMBRE DE 1937 A LAS 17T HORAS

OBJETO: Reparacién del camino Pehuajo-Daivesux, en jurisdiecion del Partido de Pehuaji.
EXPEDIENTE: 24[0-16.697/37.
PRESUPUESTO OFICIAL: & 1.413.020.72 m/n,

PROPONENTES COTIZACION §

Juan Carlos Falcone 1.556.567 .80
Luis V., Cambini 1.732.613.07
Pable P. Marin 1.54%5.191 .46

26 DE NOVIEMBRE DFE 1957 A LAS 15 HORAS

OBJETO: Construccién de la faja central en pavimento de hormigin simple en ¢l cumine
Mar del Plata-Necochea, en jurisdiceion del partide de Gral. Puevrredan.

EXPEDIENTE: 2410-16.69%/57.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 14.340,431.26 m/n.

PROPONENTLS

COTIZAUION &
7.929.293 78
7.649 667 .55

10.219.258.93

11.372.987 .42
8.669 951.62

[LA.C.U.5 A

Artiri Lemai e Ilijos
Sartora e Iijos

Ulises N. Pologna
Crossi y Cia.

PROPONENTES

T.ICITACION KR

98 DE NOVIEMBRE DE 1957 A LAS 15 HO‘R.AS

OBJETO: Refeccion y ampliacién del Edificio de la Direccion de Vialidad.
EXPEDIENTE: 2410-16.677/57.

PRESUPUESTO OFICIAL: § 2.608.983.40 m/nm,

B COTIAACTON 3

- wog
José Zapite“i i'g%a(;ﬁ?%)-g
Albevto Bebehik .19, .

28 DE NOVIEMBRE DFE 1957 A LAS 16 HORAS

OBJETO: Construceién de un puente tipo sumergible sohre el Rio ()uc}quén CGrande en
' acceso de Barker a Ruta 86, en jurisdiccién del Partido de Juirez.
EXPEDIENTE; 2410-13.996/57. .
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 547.656.98 m/n.

f[-’R_Ol’().\'E,\'TI-IS

Scarcella TInos. ggggzs_
Carlos A. Bacigaluppi 535.[]21:40
Natulin Linero 53‘.}:585_’62
Luis Segundn Pagella 2a 015 90
Alfredo Rieci

534,142 —
735.237.60
555,810, —

Tsaac Sirvotu
Viani y Melloni
Carmelo 1Y 4ngelo

5 DE DICIEMBRE DE 1957 A LAS 10 HORAS

OBJETQ: Construccion de unu aleantarilla s/arroyo “La Carolina”, caminn [ratzos - Me-
- chongué-Red Provincial.
EXPEDIENTE: 2410-16.881/57. .
PRESUPUESTO OFTICIAL: & 206.750 m/n.

TROFONENTES :
S - -
Carlos F. Rabino 2.;z(!):),l ,]2(.2‘.10._
Carmelo 1'Angelo . .

13 DE DICIEMBRE DE 1957 A LAS 11 THORAS

i : i ;- Tres s v Corone)
OBJETO: Apertura de traza para ¢l camino Coronel Prmgles_ Tres Amq’?’""‘ y Co ‘
! I’l:ingles-flnr(mel ,lu{ll-:‘cz, en jurisdiccién de Jos Partidoy de Corone] Pringles
v Tres Arrnyus‘
EXPEDIENTE:2410-17.202/57,
PRESUPULESTO OFICIAT: § 1.981.867 m/n.

II’HOP()NF,.\"I‘I".S COTEZACION &

Kasfrat 2.080 33217
IJI:.C.U.S.A. S.A. 2 15%.114.70
Luis §. Pagella 5‘;1;2;223
Rubén §. Manghera 2:4;)9 ios- 10

Nliguel P. Moreno
18 DE DICIEMBRE DFE 1957 A LAS 11 HORAS

ORBJETO: Construccién de una aleantarilla mullitramos en ¢l paraje denuminado Cuﬁ‘ad{m
| de Goicoches, ¢n el camino de Lil Calel al Clairomeeo-Tres Arrovos, en juris-
diccitm del Partido de Tres Arvoyos.
EXPFDIENTE: 2410-9852/57.
FRESUPUESTO OFICIAL: $ 272.566 m/o.

PROPONENTES o COTIZACION §
-L\_u:;'»_gggundu Pagella %2;292—
Carmelo D’Angelo 235 850 . —

g DE ENERO DE 1958 A LAS 10 TEORAS

OBJET(: Reparacion del camino Capillu del Seﬁnr-Bamdcl:oz primer tramo, en jurisdic-
‘ cién del partido de Exaltacion de la Cruz y de Zirate.
EXPEDIENTE: 2410-13.437/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: & 161.937.32 m/n.

FROTONENTES COTIZALTON §

AMarizni Hnos, 213.236. -

-
—_ i
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9 DE ENERO DE 1958 A LAS 11 HORAS

OBJET(: Construccién de un puente sobre el arroyo Las Nutrias, en su cruce eon
¢l camino Fortin Tiburcio-Ascension, en jurisdiccién del partido de Junin,

EXPEDIENTE: 2410-15.843/57.

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 350.008 m/n,

PROPONENTES
Isaac Sirota 635'}9.. —
Vicente Scafati 332,425 42 4.930. —

13 DE ENERO DE 1938 A 1.AS 10 HORAS

OBJETO: Mejoramiento ¥ conservacion de los caminns de fierra: San Vicente - Cajiuelus:
Ezeiza-Monte; Ezeiza al Burzaco-San Vicente; Burzaco-San Vicente - Udnondo:
Udaondo-Cafiuelas, en jurisdiccion de los purtidos de Almirante Brown, Este-
ban Echeverria, San Vicente vy Canuelas.

EXPEDIENTE: 2410-13.257/57.
FRESUPUESTO OFICIAL: % 1.519.700 m/n.

COTIZACION 8 ADICION AL

COTIZACION ;

PHOPONLENTES

1.S.C.C. 1912 101 —
14 DE ENERO DE 1958 A LAS 10 HORAS

OBJETO: Construccion de alamhrados en el camino 9 de Julio-General Viamonte en
jurisdiccién del partido de Gral. Viamonte. |
EXPEDIENTE: 2410-17.760/57,
PRESUPUESTO OFICIAL: § 3.032.782 m/n,

PROFONENTES

EROTONENTES COTIZACION &
Sixto Hongay 3.169.391
Juan Carlos Falcone 335.}2232{1]—
Panedile Argentina 3.246.';70.—_
Gerdonimo Rizzo 4‘0‘}113‘]7‘—_
José Antonio Stibile ‘Z'II‘QO'(-I';)".—
LA.C.U.S.A. 2.926.280,
fRubén Manghera 2 ‘7.42 209 ~

Francisco Hugo Ferrari 2.916.129 .30

14 DE ENERO DE 1958 A I.AS 11 HORAS

OBJETO: Construccicn de dos alcantarillas, camino Fzeiza-Monte-Red Provingial 3002,
tramo Almaeén La Fortuna y Almacén El Deslinde, en jurisdiceion del par-
tido de Canuelas. P
EXPEDIENTE; 2410-14.843/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 325.1929 m/n,

COTIZACION &

PROPONENTES

R. Fernindez Gonzilez :

Luis Pagella zz;lifl’gzﬂ
Carmelo IAngelo 3:24.4}.94‘_
Omar José Gallo 352,715, _

I35 DE ENFRO DE 1958 A 1LAS 10 HORAS

OBJETO: Mejm-amimto en el camine de acceso de Ministio Rivadavia a Ruta 210, en
jurisdiccion del partido de Almirante Brown. '
EXPLEDIENTE: 2410-17.434/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 336.243.70 m/n,

PROPONENTES ('O’I'l?-\(‘l.(:-ﬂ

Marietti y Cia, )
C.0.D.i. S.R.L. igzi'?;ﬁ'm
Martinelli y Bonelli 422”7'72.2-(}
Néstor E. Silva 347.662.

22 DE ENERO DE 1958 A LAS 10 HORAS

OBJETO: Teabajos de reparacion del camine Gonzilez Catin Ruta N? 1, en jurisdiccién
del Partido de Matanza, .
EXPEDIENTE: 2410-17.436/57.

LitrracioNes

PRESUPUESTO OFICIAL: % 806.245.10 m/n.

PROPONENTES
Marietti y Cia. T 794.157.10
Néstor Eduardo Silva 809.60{}‘_1?

23 DE ENERO DFE 19538 A LAS 10 HORAS

OBJETO: Reconstruccién de losas y umpliscidn de luees de la alcanturilla multitrameg
vxistente sobre el rio Quequén, en ¢l camino de Judrez a Barker, en ol paso
“La Juanita”, en jurisdiccion del Partido de Juarez.
EXPEDIENTFE: 2410-16.841/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: % 305,149 .50 m/n,

COTIZACION s

PROPONENTES

;\l_f;e_&:)_;l-i-cci ¢ Hijos 350.977.85
Alfredo Marseillan 271.367.50

Luis Segunda Pagella 209 4695.50
Fergat S.R. 1. Rechazada

23 DE ENERO DE 1958 A T.AS 11 HORAS

OBJETO: Reparacién del cumino Bonnement, acceso al puente sobre el rin Salado, en
jurisdiccion del Partido de General Belgrano.
EXPEDIENTE: 2410-17.435/37.
PRESUPUESTO OFICIAL: % 350.835. m/n.

PROPONENTES

C.O0.DI S.RIL.

COTIZACION s

350.838 . —

29 DE ENERO DE 1958 A LAS 10 TIORAS

OBJETO: Reparacion v ricgo bituminoso de mejora progresiva en el caminoe Pudn, acceso
a Cantera Fiscal, en jurisdiccién del partido de Puin.
EXPEDIENTE: 2410-17.502/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 688.758.70 m/n,

COTIZACION §

PROPONENTES 0 COTEZAUON §
Cenit S.A. 1.078.136.
Martinelli v Bonelli 1 145.&64 —
R, Fernandez Gonzdlez 1.283.592 . —

838 . 708 —

Néstor Silva

30 DE ENERO DE 1958 A LAS 10 HORAS -

OBJETO: Reacondicionamients de ohras hisicas y construceion de pavimeate  elastico
en ¢l camino Laprida-Lamadvid, en jurisdiceién de los partidos de Laprida y
Lamadrid.
EXPEDIENTE; 2410-16. 868/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 41.542.405.98 m/n.

PROPONENTFS COTIZACION 5 ADICIGNAL
Bubis, Artabe y Béilinson 38.786.027.36 o
Rail J. Orazi 39.364.635.65 674,000, —
Grossi v Cia. 43,241,716 .24 —_
G.E.OPE, 39.340.165. 30 397.735. -~
Seminara 5.R.L. 38,043,285 .60 5,550, —
Pedro  Figlivzzi 39.725.763 .68 —

31 DE ENERO DE 1958 A TAS 10 TIORAS

OBJETO: Construccion de corddn, reparacion v riego hituminoso de mejora progresiva
en ¢l camino Pchuajo Hénderson, en jurisdiccion del Partide de Pehuajs,
EXFEDIENTE: 2410-17.403/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: & 636.486 m/n,

PROPONENTES

ﬂartinel]i v Bonelli 609.992 —
Néstor Eduardo Silva THI. 940 —

COTIZACION S
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OBRAS INCORPORADAS A NUESTRA BIBLIOTECA

Breve comentario de las mis importantes — Nov.- Dic./1957 v En./1958

MECHANICS FOR ENGINEERS (ZMECANI-
CA TARA INGENIEROS — iESTATICA Y DI-
NAMICA]L por Ferdinand P. Beer, Profesor v Jo-
fe del Departamento de wweiniea de Lo Univer-
sidae «le Tehiph v 150 R Jolmston, Frofesor do
Ingenieria Civil del Instituto Politécnico de “Wor-
cester”, Un volumen en tela 23% x 13 com 6873
pagitas, munerosas fignras votablas, Kditade por
MeCraw-II1 Book C¥, Nueva York,

Los antores, on su o indroduccion,  consideran
la obra de referencia como obra basica para las
disciplinas de Estaticn v Dinamica, dejando al eri-
terio del instructor la forma de encanzar la ma-
toriit,

Como comentario HQUETCIMOS mencivnar que la
obrit de Beer y Jobmston bien vale li peaa ser
consultadu tanto por oy profesionales como por
los estudiantes. Eserite con claridacd v profuse-
mente ilustradu se presta en forma destacada a la
cisenanza de la mecanica.

Indice

Introduceion; Estitica: De las particulas, (uer-
Zils e 1 I)li‘llll), fl‘JL‘rZi!S 11 l’] l'.'pr'll']I!J, ('ll(“J'])OS
rigidos en dos dimensiones, sistema cquivalente
de fuerzus, equilibrio de cverpos rigidos, métodos
grifivos. Cuerpos rigidos en res dimensiones, sis-
terna equivalente de fuerzas, equilibrio de cuerpos
rigidos.

Fuoerzas distribuidas: Puntos céutricos vy cen-
tro de gravedad, dreas v lineas, voliimenes, Ani-
lisis e Jus estructnras: Vigas, armaduras v omi-
yuinas. Fuerzas en vigas v cables. Fuerzas dis-
tribmidas:  Momentos  de inercia, wmomentos  de
inercia en dreas, inercia de las masas, Métado del
trabajo virtual, Cinemitica de particnlas;  Maovi-
mienlo rectilines de las particulas, movimiento
carvilineo de las particulas. Cindtica de las par-
ticulus: Fuerza, masa v aceleracion, trubajo v
energia, impulso. Cinemdticva de cacrpos neidos.
Cindtica de cuerpos rigidos: equililnio dindinico,
trabajo v cnergie, impulse, Vibracion mecinica:
Sin amortigmamiento, con amortigiimiento.

5011, MECHANICS, FOUNDATIONS AND
EARTH STRUCTURES (MECANICA DE LOS
SULLOS, FUNDACIONES ¥ LESTRUCTURAS
DE TIERRAS), por Gregory P Tschebotarioff,
Profesor de Ingenierin Civil de la Universidad e
Princeton, Un volumen en tela 23% < 13, con
G4 paginas, monerosas figoras, Editudo por Me
Graw-J1ill Book C°, Nueva York, El prefacio es-
erito por W, Alack Angas del Cluerpo e ingenie-
ras de la Maring USA comenta en fonma moy
clogiosa ¢l libro del Profesor Tschebotarioff des-
tacande cspectalmente la gran experiencia ded au-
tor en la materia. Nosolros, Por nuestrie parte,
podemos revomendar ke obra citadic a0 todos los
téenicos gue se interesan en ln mecinica de los
suelos.

Contenidao

1} Caracteristicas especiales en Taingenieria
de suelos v fimdaciones; 2) Laingenieria civil
v la formacion de Tos soelos, seologia, ciencta
de Tos suelos en o ;l_‘_{ri['n]tn. 3 Definiciones
voensavos  relacionados con Tas caracteristicas
de las palrli(:u]ns solidas de los suelos; 43 Defi-
'[1]'(.'{!]11!‘5 } (_‘]15-'1}-"[!5 T(’]il{'i{)]]il([f]s 00N Iii (1l'r]5i(]i1(l
v oeomsistenciy de los suelos, fendnenos de capi-
Haridad; 30 Permeabilidad de los suelos, movi-
nnentos de las napas fredticas, acvion de Jas hie-
lacdas; A Consolidacidon de suelos; 73 Resislen-
cin al corte ¥ la deformacidén del suelo por e
corte; 8) La estabilidad de los desmontes ver-
ticales v de lus pendientes; 9 La distribueion
de tensiones en los suclos, capacidad de carga;
107 Presiom lateral en los .‘ill(‘]ijt]!s", 11} Lo eom-
pactaciom v estabilizacion de los suelos; 121 Re-
conocimiente ¥ clasificacion de suelos; 13) Se-
leceion de L fundacion adecnada: 14) Fouda-
eipnes extendidus, oxcavaciones; 15) Fundaciones
sobre pi]()tajes Vouajas de fondacion, tablestacas,
sotoracion;  16) Estrocturas de retencion de
suclos, vepresa encolrady, tfneles v conduclos;
17} Algunos aspectos de la ingenieria de sue-
los en Ta construccion de represus; 18) Efoctos
de la vibracion ¥ de las cargas lentas repetidas,
fundacion de maquinas: 191 Algunos  aspectos
de lu ingenicria de suelos en la construccion
de carreteras ¥ acropistas. Bibliografia.  Indice.

NOVENA RLEUNIOGN ANUAI, DEI
FALTQO ARO 1956 por la Comisidn permanente
del Astalto Buenos Aires, Un volumen on ris-
tica 24 = 1T, 438 pdginas,

Contenido

La atilizacion del mineral de hierrs en a
comstruccion de  sub-bases v bases estubilizadas
voeomnn agremudo para concreto astiltico, Es-
tabilizacion de banguinas en rulas pavimentadas,
Daosificacidn de materiules bitninosos v pétreos
en los  tratamicenlos Supvl‘fi(:ielh?s. Especificacio-
nes técnicus para Ja o comstruceidn o renovacion
e carpetus, Estadio sobre pavimenlacion v ore-

pavimentacion de San Migouel de Tuowmidn, Uti-

Notas Bibliograficas

de Libros y Revistas

DIRECCION DE VIALIDAD DE 1.4 PROVINCIA DE BUENO: A IRES — 61

lizacion integral de plantas asfalticas. Desarrollo
en ol diseno de omezelus bituminosas v pavimen-
tos en el Qeste de los EE. UU, Caracterislicas
de laboratorio de mezclas de cancho en polvo
v betunes aslalticos para uso vial. Curpeta en
caliente ejecutada en Mendoza sobre un pavi-
mento existente. Pendiente trusversal de las cal-
radus odernas. Su obteneion con miezela sobye
pavimento ealstente, Carpetas arena-asfalto, Los
pavimentos asfalticos que se provectan en la a-
tuulicdad.  Instrucciones para ol reconociniiento
de suelos de subrasante ¥ de materiales para re-
vestimientos, bases v sub-bases,

FOUNDATIONS OF STRUCTURES (Fun-
diciones de estrnetnras) por Clrence W, Dun-
ham Profesor asociade  de o Universidad de
Yale, Un volumen en teln 23 152 « 13, 879 pa-
winas v numerosas flgoras, fologralias v ogrificos.
liditado por AMeGrivs-Hill Book Co. Nueva York,

i la lecatura téoenica los libros de Don-
Lam alcanzan una eseula espectal, de manera
que s obra sobre Lundaciones mereee Loda la
atencion del 1)l‘t}ft':<imml.

Contenido

1) Tutroduceion: 20 Los snelos como material
patra hmdaciones; 3 Exploracién de la ubicacion:
4} Preceptos sobre loaccion de la Fandacion:
31 Plieas de fundacidn: 63 Chnientos: 7)1 Losas:
8 Fundiciones  expuestas o fuerzas lalerales:
91 Pilotes; 1N Fondaciones  sobre p'llntvs:_ 117
Represas encofradas v otros medios de soporte
para oxeavaciones abicrtis; 12} Cujus de funda-
cion; 131 Malecones pard puentes: 14) Estribos
pari puentes; 13} Subruracion: 160 Diseno de
la fundacion para e chiimenca alta: L7 Apen-
dive: 181 Indice.

FOUNDATIONS QOrF BRIIES ANTD
BUILDINGS (Fundaciones e poentes v oedifi-
vios] por Heuryn 50 Jacobv Profesor endrito de
la Universidad de Commell v Bolandd P00 Davis
Decane de Ja Faenltad e ngeniena de Woest
Virginii, Un volumen en tely 23 257 150 555
piginas v nomerosis loures v Fotografias, Bdi-
twlo por MeCraw-11ill Book Coo Nueva York.

L o introduceion el coantor Davis imencio-
nit e la tereera edicion es completimente re-
visicla v oauplindi, debicdo a los profindos cam-
bios habidos en los Oldmos 23 aos,

La obra de referencia mereve ser consider-
i par los téenicos on vista de tratarse de o
chra de dos antores conocidos que dominag oo
Torma amplia Ta materia,

Contenida
11 Exploracion de los suelos v cupacidad de
varga; 21 Conceplos Iesicos de mecanica de sue-

Revistus Becibidas en Nov.-Dic.-Enero
REVISTAS ARGCENTINAS
BOLETIN DE LA D.N.V. Nras. Nov.-Dig,
y Enero

Livitaciones; obras; adequisiciones v noticiosu e
})11|}liL'iIL'i{}llL'5.

Tos: 3% Pilotes de maderi v omartinetesy 41 Hin-
camicnle v proteccion e los pilotes de muelera;
3 Capacidud de carga de los pi]r:t 61 Pilodes
de hurmig(}n; 71 Pilotes de wrena, metilicos s
tablestucas: 8) Represa encofrada; 81 Cajas der
fundacion; 107 Gajas de fundacion neunniticas
para puentes, 110 Cajos de fundacion newmiti-
vas para edificios;  12) Pondacienes en tierra
eun exeavaciones abicrtas vocontrol del agaa; 13)
Findaciones  extendidas;  14) Malecomes  parn
puentes: 130 Malecones dables; 161 Estribos doe
puentes; 170 Submuracion  de edi

‘LS.

FSTATICA DEL HORMIGON ARMADO
por Dr. Ing. Kurt Beyver Frofesor de o Escuela
Superor Téeniea e Dresde, Un volmmen  on
tela 27 x 18; 430 pigioas v 338 figuras. Felita-
du pur Librerin v Editorial “NIGAR”  Bucenos
Aldres,

La obra comentada es T trgdneeion del ong-
vital Aleman Dic Statik im Tisenbetonban, fun-
chunentad sobre ¢l tema de referencia, Moy o
felicitar & los traductores Ingenievos Delping v
Wagner pov la labor realizade,

Contenidn
11 Fondwmentos de la estiticn de la cons-
troceion: 2] Lo estracturit de barras esliadic-
mente determinadas; 37 Deformcion del sistema
plam(} de barras; 4) Reacciones de Apove v ocu-
racteristicas de estructuras de harra estaticamoen-
e incketerminadas.

CALCULISTA DE ESTRUCTURAS Tor-
migon armado, Herre, Madern por ol Tng Si-
mon Goldenborn, Un volumen en tela 29 x 19
173, 635 pacinas, numerosas fioras v 17 ta-
blas. Fditado por el autor ¢ impr(‘sn e los ta-
Heres prificos de & de Amorrortn cn Brienos
Adres,

La ohrie e referencia es L octava edician
Lt conacida por todos los profesionades, de -
neric que ne decesita mas comentario,

Contenidao

Hormigon arnudo; Fstrnetnras de hierro; Fs-
tructuras de madera: Construcciones, AMateriales
de Construccion: Phmillas v lablas  teenicus.

MANUAL DEL ARQUITLECTO Y  DLEL
CONSTRUCTOR por Fruuk E. Kidder v Flarry
Purker. Un volumen en tebn 23 x 15 1727 2363
piginis numerosas Hgoras v tablas, ddituda por
CUTEILA. en Méadeo.

Cuo manudl completo de Lo materia que sin
dhiida algnna L deoser il o las personas que
Il consulten,

INTERES VIAL

CAMINOS, Nv 177
Celebracion del din del ciaming.
Cusetianzl gue propotciona la comstruceion e
citrreteras en FI1IE T
CAMINOS, N9 178
Modificaciones a la Ley N9 11L838.
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Enscianzas que proporciona la moderng
truceitn de carreteras en FE.UU,

La im,rurtavirﬁn de: maquinaria vial,

El problema del transporte metropolitann [Wish-
ington).

LIS

CANIIN()S, N¢ 179
Qué acurre von Ia Lev de 3inlidad,
Nuestro problema vial,
Mejoramients Yoconservacion de pavimentas ur-
banos con ¢l empleo de materiales asfilticos,
El provecte de Nueva Ley Nacfonal de Vialidl
¥ osuoart., 39,
La construceion de 14 antovia a La Plata,

CARRETERAS, N¢ 12/1957
Estabilizacion de snelos con cul hidriuliea,
Organizacion permancnie de caminos vecinales.,
Determinacion v naturales de los

mezelas asfalticas,
Condiciones viales en Chubnt.
La vialidad provincial cn San Juan.
El camino es factor esencial on el problemn de
los costos. . |

CEMENTO PORTLAND, N© 44
El comportamiento de log pavimentos riidos v
flexibles bajo lus cargas del hombardero B-47,
CEMENTO P()HTLAND, NT 45
Dia del Camine.
Simpaosio sobre “El suelo-comento  on g
treciim de calzadas™,
Criterios  actuales ¥ tendencias
construcciones de pav, de
cemento.

Comentario sobre la novma {RAN 1566, Blogues
huecos de hormigon,

CIENCIA Y TECNICA No 263

Métodn pira el cilenlo a la rotura de piezas e
hm’mig:"m armado sometidas a flexion simple.
DIRECCION DE YIALIDAD DE LA PRO-
VINCIA DE BUENQS AIRES, Publicacidn No {
Convenio para Ia pavimentacion de 1
cionales 33 y 226,
DIRECCION DE VIALIDAD DFE LA PRO-
VINCIA DF BUENOS AIRES, Public, Nv 3
Régimen (e Coparticipacion Vil Municipal.
EVOLUCION, Ko 161/57
Reglamente  de iy Ley  de
Transporte, N® [2.346.
REVISTA DE INGENIHRIA, N? 19.
Oct.-Dic./57
Tublas para el cileuls de placas trapeznidales,
Caleulo de vigas pared,
Capacidad de rendiniiento del teadolito.
Codigo de ética. Decreto 21446757,
Resnltados del Conenrse para edificios de Vig-
Tickad.
Nueva ordenanza para subdivision de tierrag o1
La lata.
VIALIDAD, NO 1, Diciembre 1957
La mueweva organizacion de la Direccion e Vig-
Vidad.
Problemas financierns e la ejecucion v
truvcion de la red wial, ’
Bodas de Plata oo 1 Lev Nacionalidad de Viae
lidad,
Tmportante  convenia pari la pavimentacion de
Lis rutas nacion. Nros, 33 v 23206,
Régimen de Coparticipacion  Vial para las Aly-
nicipalidades.

vaging  en

b s

enoprovectos v
hormigin v suelg-

as rtas ng-

Coordinacién  de

LTS -

ATRER

Seconstituvd el Primer Consejn Zonal,

Fructifero primer afio de antareuia,

Besultados * del  Conearso para Yo Construccion
del edificio de 1y Zona NI

REVISTAS EXTRANJERAS

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGINELRS
- PROCEEDINGS {inglés)
DVISION MECANICA, N° EAl4 oot U437
Resistencia dindmica de vigas plisticas rigicdas
bajo cargas explosivas,
Demostraciones  de comportinicnto  plistice e
armaduras de geere,
Anilisis do vigas continuas mediante series de:
Fourier.
Solucidn grifica de cenaviones de vibracién,
La resistencin de vigas iy delgadas.
DISCUSIONES de
Cileule del peso minima de wm inaren apor-
ticad,
Vibracion producida por ¢l viento ¢n estrue-
turas  cilinedricas,
Pandeo de una place rectangular con un bor-
cle Jibre.
Andlisis inclistico e colomnas con CITEAS -
centricas,
Linca de presién v pandes inelistico de co-
lumnas.
.DIVISION DE \"'IALH)AI), N® HW set./957.
El papel de
ma vial.
Salieion dirceta rarie trfiple
en espiral,
Como incrementur 1o produclivid;
niergs viales.
Funcionamiento e lag sUperearreteras
DISCUSIONES e
Bspiral vial como lneg centricit pura estrue-
turis.
Papel del ingeniero consultor on el programa
vial, '
Significacidn de Ios ensaves del materinl vigl
ensayos huisicos,
Trinsito metropolitano v problemas viales,
Actividades de la Division, Noticias.
INVISION (j()NS’l’RUCCI(JNES, N9 8T5 set. /57
DISCUSIONES e
Comportamients (e uniomes  remuachudas de
miembros reticulados.
Seleccion de vigas compuestas para pucnles

las cindaeles en el extendido progra-
S OCUrvas compriesios
w de oy inge-

urbanas.

viales,

Andlisis de reticulados comtinuos  en  tramos
maltiples,

Rvsiiih‘n(.'i;t 4l vuelen de pilotes cortos aisla-
dos.

Confinnacidn de Iy distribucidon de  tension
inclastica en hormigén.
Disctio de arcos flexibles de avero por dia-
aramas de internecion.
Estudio de cargas vivas on pucates viales bi-
sidas en probabilidades,
AMERICAN SOCIETY OF CIVII, ENGINEERS.-
PROCEEDINGS {inglés)
DIVISION MECANICA DY SUE] Os Y
FUNDACION No SMd, Npv.s
Inveceiones tjulmicas,
Caracteristicas thwotrdpicas de arcillas compircta-
das.
Suclos lateristicos v sus caracteristicas  téenicas,

R S 3 . _ 63
Birtocraria pe Lisros v REvisTas RECIBIDOS

Investigaeién en 1 timel de ensavo de la re-
presa “Garrison” {Un Sill‘lp()ﬁlul}l).
E\u’iilllﬂ(‘iéﬂ d(' l()h' r(‘.‘;llltitd!!.‘; (](‘] t'll'll(’i (I(' 1115
vo de la represa “Garrison’™,
’ Discusiones ) )
Ensavo de pilotes on los wnbrales hajos del rio
“0ld
Madulo del suelo en pilotes con carga lale{'aI.
Condiciones de humedad delijo de los pavimen-
tos flexibles de acropistas, ————
Resistencia &l rozamiento de pilotes “H” de ace-
ro hincados en arcilla, ‘ -
Densidad v relativa resistencia de las arenas.
Expcric‘nciﬁs obtenidas sobre ¢l terreno con in-
' TR
vecciones guimicas. By
Determinacion de la fraceidn de 0,02 min en
suclos granulares.
ASPHALT INSTITUTE QUARTERLY,
N93/1957 {inglés) .
La moderna construecion de carreteras necesita
de Ta construecidm econdmica del j‘ls{'zl]t(,),,
i as carreteras de “lowa”
Plan de mejoras en las ca a”.
ASPHALT INSTITUTE, N% 4 Qct./1957 (inglés)
e
Pista de ensavo asliltico. T
La revelucion silencinsa en la (r:mstrucc;op(ua.
Diiseno de asfalto adecvado en la ruta US89,
A . Tt . flho_
Antidromo con pista de asfa )
[1]
BETON UNID STAHLBETONBAU, N? 10/1957
{aleman) o
ibucidn al cilenlo econdmico del hormigdn
Contribucion al ¢
pretensionado, o
Célenlo del asentamiento de una placa (.tmtll‘ll}]'d
con carga vénbrica sobre nea base  estratifi-

cada. .
BETON & STAHLBETONBAU, N© 12/1957
{aleman} o o
La construceion del reactor alomico en “Gar-
ching”,

Mezclas de cemento de extrusidn en el hormigon
prvtt‘.nsimmﬂm ] . \
Revisidn de las normays tentativas para la extro-
sion de mezelas de cemento en el hormipin
pretensionado. o .

FT]SE‘\-"U (IC l'l'l[.'?.(_!];l-‘\' {I(_‘ comoento {1(’ exlrsion p‘l_
ra hormigon pretensionado.

Los cambios volumétricos de las mezelas Jde ex-
trusicn, o ,
BRUCKE UND STRASSE, N¢ 10/1957 (aleman)
Materiales bhituminosos v carreteras con carpe-
tas  hitwininosas, o Lor
Prohlemas de construccion oo homnigdn v hor-

migdn armado. By .« e
Experiencias on la construceion de carreteras e
hormigdnm, asfulto v bitummﬂsa}s:, _ -
licsultada positive de la expostcion industria
“Interhan”. o d .
(:U'[‘Ill)llr':l(.'ll{rﬂl (_{l‘l ('()Ht(] (‘nh’!_‘ (_‘n(_‘,()fr'd( LI I H 1“(.
tal v madera en la constrneeién de cordones
de hormigon, } )
BRUCKE UNID) STRASSE, N¢ 1171957 {alemin)
Criterio sohre las heladas del suelo ¥ de lus na-
pas [redticns con relacion a las rocas,
Ventilacidn del tinel vial en ¢l centro de “Stat-
Lgart’, o .
La proteceion contra la herrumbre en los pmen
tes de acero. _ ) .
Maquinas viales en lus ferias industriales ) Ilntl.r-
baun” v en la internaciomal de élllt()lll::\-‘llf.‘f\
- ITaE o -, - _—
BRUCKE UND STRASSE, N? 12/1957 {a]‘Lmd]l-]}
Craees de carreteras en alto nivel sobre ving de
ferrocarril.

Nuevos métodos estiticos para puentes nhlilcum,
Carrctera experimental do hnrmigr’m pretensiona-
do en “Pittsburgh™,
CALIFORNIA HIGWAYS, Nros, 7/8 1957
{inglés)
Datos 1tiles sobre el costo de materiales.
Frogresa el provecto del “Pase Ruhles‘”, .
Nueva plan vial para la c_iuda(l de “Fresno”,
Ampliaciim de la ruta U.§. 50, '
Puente de hormigin pretensionado sobre el rio
Sta. Clara. . ‘
El provecte entre “Clen v Colfax™ denominada
17.5.49,
Indice del costo. ‘
Actividades del Departamento  de Materiales o
investigacion, I parle, pavimentos,
C:-'LI(FIJ?’:NIA HIC]H\VAYS, Nros. 9/10 1957
{inglés)
Plano v proyecto.
Irogresa cn las sierras.’
La autovia de “Fresno', o
Consideraciones  viales sobre subdivisiones nue-

vas. o stesiales d
Laboratorio de  censavos: Division  materiales de
constrneeion,

CALIFORNIA HIGHWAYS, Nros. 11/12 18957
Plano v proyecto,
Progreso en las sicreas.
a Adutovia de Fresno.
L(‘le.\ullli;i\\IlflO( HOBMIGON, N¢ 283 (castell:!m,))
Segundo Congreso Internacional  de Tlonnigdn
Mannfacturado, _ . _
Los pavimentos de hormigén en Francia.
COLEGIO DE INGENIEROS DE VENEZUE-
LA, N? 257 (castellano) o
[J'rl i'l]]])”rt?“l(']‘H. (.]Q I{].‘i pl'ﬂ])](‘mﬂs al.‘rf!dlnf_\"
micos en puentes colgantes, o
COMPRESSED AIR, N¢ 1071957 {inglés)

De “Aide a2 Goschenen”, tineles en los Alpes
Snizis, _
N(:ul:uitims de e disefio completamente nuevo.
EXCAVATING ENGINEER, N% 11{}957 \.llng]es)
La mavor obre vial del Eb"hld() (l(:’ Idiho™. \
Como prolongar la vida auil de los cables de

acero.
HIGHWAY MAGAZINE, N¢ de¢ set./1957
{inglés) .
Un nuevo pucnte e peaje cn la supercarretera
de Chicago. L
Un mnevo puente sobre el Mississippl en Nueva
Orleans, .
o dle piedra en “Marvland™.
Fuentes con arcos e }m.dr.l en Mary .
Nueva carretera en Ja zona de “Los Angelei .
HIGIIWAY MAGAZINE, N? de nov./1957
{inglés} N
Ohio adelanta o construceion de las carreteras
del sistema int:‘rt-.'itzll.'il._
Historin de vna emergencia.

De aver a hoy, B
HI(;]:I\";\Y, Revista de carreteras, 59 N® 1957
{castellano)

]ji.'() (I(’ 1L I)ll(’llt(‘ r(’]l()\"il(!() CONn ACeTa,

L:: carrctera de la Cumbre de An_geles.
INGENIERIA CIVIL (Cgl;a,] N¢ 10/957)
Compactacion. El medio olvidade. ) N
IOL‘ENAL OF THE AMERICAN (l:'OI\:('IREIE
" INSTITUTE, N? 3 set./957 (ingléds)
Reseiia de los cambios del cadigo de l'(l]fll.‘ilf.‘lt;l‘]l
Cdel “ACT Estipuluciones para  hormigon

armado.
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Infonne  explicatorip al cadigo  de  edificacion,
Hormigdn armado.

F:n.‘iil_\"().‘i (1(.’ liﬂ)(Jrlltl}ri[i l‘)i'l.r'rl f_'f_‘nlf:nt“.‘i {‘(‘ l‘}il.'()l'i'dh‘
de altos hornos.

Cargas destrictivay de im])uh‘o e las vigis de
lionnigon armade.

JOURNAL OF THE AMERICAN CONCRETE
INSTITUTE, N? 3 set./957 {inglés)

Tendencia curopea sobre ¢l honnigonade en in-
vierneo.

Variaciones en los morterns v conceretos por la
temperatura,

Examen eriticn sobre ol disciio de losas,

La capacidad de porte del conereto.

Tensinnes <e temperatura en eslructiras con-
tinuas.

JOURNAL OF THE AMERICAN COXNCRETE
INSTITUTE, N® 6/1957 {inglés)

Nevosidades  miniinas requeridas para pisos v
techos de hormigon pretensionado,

Las fallas de construceiones de conereto

Tablas para ¢l cilenlo de la resistencia al cor-
te de colummus controladas pot tension.

Informe sobre la resistenvia v caracteristivas de
clasticidad del conereto.

Investigaclon sobre puentes de vigns wmnliples,

Dosificacion. control v pricticas con conercto li-
viano,

I Tarte Discusiones

Nanual propuesto para la prictica de eyperifica-

cion de estrncturas de hormipon armacde,

Hoturas de vigas rigidas,

Investigacion en el laboratorio de toturas de vi-
mas rigicdis,

Aplicacion de flejes de acere en las vigas deoar-
macduras rigidas,

Investigaciones recientes sohre o] sistena Cal,
Alumim-Caldio, Sulfatos v agua v o1 dwe
portancia en los problemas e construecion,

Lusayo de rotnra tensorial de ]'}1'0'1[‘tilN e ele-
vl resistenciit

Construceion de un edificio de 6 pisos de losas
pl‘(’tvnsit)rm(l;w armado por elevaciin.

.*\|j_{1111(;.~; factares L'(mtribu’\'('nlcs al encogimicnto
de pavimentos de conereto.

PROGRESSIVE, ARCIIITECTURE X7 12
1957 (inglés}

Los contratos desde ol panto de vista del ar-
yuiteeto,

Planos para ¢l tritnsito acreo: Importintes acro-
P'll(‘rt[lh il]te]’ﬂil{.‘i()l'lil]l‘h’.

Arcillas  expansivas: Sus cfectos sobre las os-
tructuras.

Estructuras de tramo ancho  sometidas o Len-
siones axiales.

PUBLIC ROADS, N¢ 10/1957 (inglés)

(]nm}mr;u'iﬁn e Jos  mdtados vmpll-il(lus pari
medir s variaciones  de transferencin de
carga de las neamslicos o la supurﬂcic e
la carrelera.

Relacion entre ¢l peso brato de los camiones ¥
su potencia HP.

La cfiviencia del transitoe en las calles urbanas.

pi LA PROVINCIA DE BUENO2 \IRES

PUBLIC ROADS, NO 1171937 {inglés)

Ensavos sobre la utilidad de cercos vivos como
barreras  contr chogues,

Transito v tendencia viajera en 1938

Tfecto del control de acceso sobre la expericn-
cia en aceidentes,

ROUTES ET DES ALRODROMES. N? 305
{francés)
Las grandes obras viales.
Los cusavos vieles norteamericanos (A ASILO
El resultado de los ensayos  de hitumen con
agregados de goma en Holancla.
La previsién meteorologica al servicio vial.

ROUTES ET DES ARRODROMES NE 309
(francés}
Las jornadas técnicas viales.
El deflectdometre optico.
Consideraciones  sobre la conmartacion.
Fl TV congresa internacional  de meginica de
suclos v Fundaciones,

SHELI. BITUMEN REVIEW, N® 2/1957
{inglés)
Carpeta asfiltica en un aernpucerto del  paci-
fico.
Cirreteras en ol desiorto al sur de “Biskra”,
Aplicacion bitnminosa ¢n el balaste,

STRASSE UND AUTOBAIIN, N9 L0/18957
(aleman}
Desarrollo de las carreteras e hormigén en al-
Funas naciones curopeis.
Tas normas austriacas parn carreteras de hor-
.
migdn,

Fl presupuesto vial del afio 1055,
Procedimientn  electromecanico  para la raciona-
lizacidn de la investigacion del transito,

La achuinistracidn vial on Francia,

STRASSE UND AUTOBAIIN, N 11716857
{aleman)

El ancho de las ealzadas v ol trinsito pesido
en las éLllf!prhlilh‘.

Ensave rapido del peso espevifico v contenida
de agna de muestras desucle en laboruto-
rio v obra.

Fosave  de mezelas de minerales v cnmlsiones
“eut-hiek™, ’

Bases para la investigacion e la resistencin a
las Leladas de las rocas v oinerales.

Listndio téenico vial de los accidentes de trin-
site,

Una cantribuciom sobre ol trazade vial,

Las carreteras de [9 v 119 orden al 31 de marzo
e 1956,

TRAVAUX, N¢ 276 (fruncds)
Ias obras viales ¢n el acropuerto de Orlv.
Lus defensas conlra inundaciones,

TRAVAUX, NY 277 {francés)
Distribuciom  estatica de Fuerzas  divectas e
compresidn ¥ feusion.
.*\p]it'm.'i(')n el pl'{‘tr‘nsimuuln wediante cables
trenzados.
Restauracion del puenie del “Cours Berriat™ en
Crenoble.
Lipleo de hormigones de conglomerados  livia-
nos on fundaciones.

Transporte de

Empleados de
Vialidad

A lines del afio 1957 fueron transferidos a la Direccidn cuatre dmnibus
de la Direccion de Parques y Turismo de la provincia, tres de ellos como
el que ilustra esta nota, con capacidad para treinta pasajeros sentados, y otro
de menor capacidad.

Totalmente desarmados ¢ integralmente reacondicionados cn nuestro
departamento Talleres, scran puestos cn actividad para el transporte de em-
pleados de Vialidad, colaborando asi a alivier Ia desesperada situacién en
que se halla ol servicio pablico platense.

El primero de ellos, que se muestra en la foto, ya ha sido habilitado
a tal tin para una parte de las necesidades del personal. Muéstrase asi una
faceta mas dentro de la gran preocupacién de las autoridades de la Casa,
de beneficiar a sus servidores para lograr, a la par, ¢l mejor rendimiento v

bienestar de sus cmpleados.





